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GENERAL
The object of the class is to provide racing for young people at low cost.

The Optimist is a One-Design Class Dinghy. Except where these rules specifically per-

mit variations, boats of this class shall be alike in hull form, construction, weight and

weight distribution, rigging spars and sail plan.

Note: In deciding whether an item is permitted it should be noted that, in a One-Design
Class, unless the rules specifically state that something is permitted it shall be
assumed to be prohibited.

These rules are complementary to the plans, measurement forms and measurement
diagrams. Any request for interpretation and resolution thereof shall be made in accor-
dance with current World Sailing regulations.

In the event of discrepancy between these rules, the measurement form and/or the plans
the matter shall be referred to World Sailing.

ADMINISTRATION

English Language

The official language of the class is English, and in the event of a dispute over interpre-
tation the English text shall prevail.

The word “shall” is mandatory and the word “may” is permissive.

Wherever in these rules the words “Class Rules” are used they shall be taken as includ-
ing the plans, diagrams and the measurement forms.

The “National Class Association” is the International Optimist Class Association in the
country concerned.

Builders
The Optimist may be built by any professional or amateur builder.

Professional builders shall be responsible for supplying boats complying with the Class
Rules. The builder shall at his own expense correct or replace any boat which fails
to pass measurement, due to an omission or error by the builder, provided that the boat
is submitted for measurement within twelve months of purchase.

Manufacturers of kits or parts shall be responsible for supplying parts, which, when
assembled in accordance with the manufacturer’s instructions (if any), will produce
boats complying with the Class Rules. The manufacturer of the kit or parts which is
shown not to do this shall, at his own expense, replace the parts of the kit which are
incorrect provided that the error is made known to the manufacturer not more than
twelve months from the date of purchase.

A builder shall issue with each hull a written builder’s declaration, stating that the hull
complies with the relevant Class Rules.
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ALTALANOS SZABALYOK

Az osztaly célkitlizése a fiatalok olcso vitorlazasat biztositani.

Az Optimist egységtervezésli hajoosztaly. Kivéve, ahol a jelen szabalyok kifejezetten

megengednek eltéréseket, az osztaly hajéinak alak, szerkezet, témeg, témegeloszlas,

rudazat és vitorlafelilet szempontjabdl hasonléaknak kell lenni.

Megjegyzés: Annak eldontésében, hogy valami megengedett, abbdl kell kiindulni, hogy egy
egységtervezésli hajonal csak az legalis, amit a szabalyok kifejezetten
megengednek. Minden mas tilos.

E szabalyok kiegészitéi a terveknek, felmérési Grlapoknak és felmérési abraknak. Minden
értelmezési kérelmet és az ennek alapjan valé dontést az érvényes WORLD SAILING
eléirasok szerint kell végrehaijtani.

E szabalyok, a felmérési (rlapok és/vagy a tervek kozotti ellentmondast az WORLD
SAILING-nak kell jelenteni.

ADMINISZTRACIO

Az angol nyelv

Az osztaly hivatalos nyelve az angol, és értelmezési vita esetén az angol széveg a mérvado.
A kell", a ,,legyen" kételezé, a ,lehet" megengedd jelentési.

Ha e szabalyokban az ,osztalyszabalyok" emlitésre kerlilnek, akkor azok a tervekkel,
abrakkal és a felmérési Grlapokkal egyitt értendék.

A ,Nemzeti Osztalyszovetség" az illet6 orszagokban a Nemzetkdzi Optimist
Osztélyszovetség.

Epitok

Az Optimist barmilyen hivatasos, vagy amatér hajéépité altal épithetd.

A hivatasos hajéépitok felelések azért, hogy a szabalyoknak megfeleld hajokat szallitsanak.
Az épitbnek sajat koltségén kell kijavitani, vagy kicserélni azt a hajét, amelyik az épitd

hibajabol vagy mulasztdasa miatt nem felelt meg felméréskor, feltéve, hogy azt, annak
eladasat koveté 12 hénapon belll mérték fel.

Az épitési készletek, vagy részegységek készitéje felelés az alkatrészekért, amikbdl az
épitési utasitasnak (ha ilyen van) megfeleléen épitett hajé megfeleljen az eléirasoknak. Ha
egy ilyen hajé nem felel meg a felméréskor, akkor a készlet ill. alkatrész készit6jének kell
sajat koltségén kicserélni a szabalytalan részegységet, feltéve, hogy a szabalytalansagrol a
készitét az eladast kdveté 12 honapon belil értesitik.

Az épit6 koteles minden hajotesthez egy nyilatkozatot kiadni arrél, hogy az mindenben
megfelel az érvényes osztalyszabalyoknak.

www.optimistwebshop.com
www.hodacs.hu
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World Sailing Class Fee
The amount of the World Sailing Class Fee is determined by World Sailing in consultation
with IODA. The Executive Committee may alter this amount following such consultation.

The World Sailing Class Fee shall be paid by the builder on each hull as soon as
building or moulding commences. For wood and wood/epoxy hulls the plaque shall be
supplied at the time of measurement.

The builder shall buy the building plaque and Registration Book:
(a) for GRP hulls, from IODA
(b) for wood and wood/epoxy hulls, from IODA or the National Optimist Association

(a) IODA is responsible for collecting the World Sailing Class Fee on behalf of World Sailing.

(b) IODA will buy building plaques from World Sailing unless otherwise agreed with World
Sailing.

(c) IODA or the National Association shall sell the plaques to the builder.

Each plaque shall, at every stage, be sold with the official World Sailing Class Fee receipt

and the builders declaration form. The World Sailing Class Fee receipt shall be sent to

the appropriate National Authority when the boat’s sail number is applied for.

For each World Sailing Class Fee paid, IODA or the National Optimist Association shall
issue a builder’s declaration, World Sailing Class Fee receipt and a World Sailing
Plaque, which the builder shall deliver with the hull to the owner. Builder’s
declarations and World Sailing Class Fee receipts are only valid if they are made out on
the official forms issued by IODA. The building fee receipt and builder’s declaration is
incorporated in the Registration Book.

Registration and Measurement Certificate

No boat is permitted to race in the class unless it has a valid measurement certificate.
This rule may be suspended in the case of charter boats at any event with the
permission of the IODA Executive Committee.

Each National Authority shall issue sail nhumbers which shall be consecutive and the
number shall be preceded by the national letters. Numbering may restart at 1 on reach-
ing number 9999. A National Authority shall issue a sail number only on receipt of
evidence that the building fee has been paid.

The certificate is obtained as follows:

(a) The builder shall have the hull measured by a measurer officially recognised by his
National Authority. The Registration Book with the World Sailing Class Fee
receipt, builder’s declaration and hull measurement form section completed shall be
supplied to the owner of the boat.

The owner shall apply to the appropriate National Authority for a sail number enclos-
ing their Registration Book with builder’s declaration and building fee receipt. The
National Authority shall enter the sail number in the Registration Book.

The owner is responsible for sending the Registration Book with the builder’s
decla-ration and all measurement form sections completed to his National Authority,
togeth-er with any registration fee that may be required. On receipt of this the
National Authority shall complete the measurement certificate section of the
Registration Book and return it to the owner. Note that where a National Authority
prefers to issue its own certificate this shall be firmly fixed to, and mentioned in the
Registration Book.

Change of ownership invalidates the measurement certificate but shall not necessitate
remeasurement. The new owner shall apply to his National Authority for endorsement of the
certificate/Registration Book returning it with any re-registration fee required and stating
the necessary particulars.The measurement certificate/Registration Book shall then be
returned to the owner.
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WORLD SAILING épitési dij

Az WORLD SAILING épitési dijat az WORLD SAILING az IODA-val konzultalva allapitjia meg.
A Végrehajt6 Bizottsag, az WORLD SAILING-al valé konzultacié utan, valtoztathatja a dijat.

Az WORLD SAILING épitési dijat a hajéépitének kell befizetnie, akkor, amikor egy hajo
épitési, vagy sablonozasi munkalatait megkezdi. A fabdl vagy fabol/epoxibol készilt hajokra
a felméréskor szerelik fel a plakettet.

Az épitének meg kell vasarolnia az épitési plakettet és a Nyilvantartasi Konyvet:

(a) GRP (glass reinforced plastic = Uvegszal er@sitésl mlanyag, tovabbiakban: GRP)
hajotestekhez az IODA-tdl

(b) fa vagy fa/epoxi hajotestekhez az IODA-t6l vagy a Nemzeti Optimist Szovetségtdl.

(a) Az IODA felelés a nemzetkozi épitési dij - WORLD SAILING szamara val6- beszedésért.
(b) Az IODA vasarolja meg az épitési plaketteket az WORLD SAILING-t6l, hacsak mas
megegyezés nem sziletett az WORLD SAILING-al.

(c) Az IODA vagy a nemzeti osztalyszévetség kell, hogy eladja a tablakat az épitének
Mindegyik épitési plakettet, minden egyes tulajdon-atruhazasi Iépéskor, az WORLD
SAILING épitési dij nyugtaval és az épit6 nyilatkozati Grlapjaval egyiitt kell atadni. A nyugtat
be kell kiildeni a nemzeti szévetséghez, amikor a hajé vitorlaszamat megkeérik.

Minden WORLD SAILING épitési dij befizetésekor az IODA vagy a Nemzeti Optimist
Szbévetség ki kell, hogy adjon egy épitdi nyilatkozati Urlapot, egy WORLD SAILING
nemzetkdzi épitési dij nyugtat és WORLD SAILING épitési plakettet, amiket az épitének at
kell adni, a hajéval egyitt a tulajdonosnak. A nyilatkozat és a nyugta csak akkor érvényesek,
ha azok az IODA altal kiadott hivatalos (rlapok kitdltésével készultek. Mindketts, a
Nyilvantartasi Konyv tartozéka és abba bele van kotve.

Nyilvantartas és felmérési bizonylat

Ervényes felmérési bizonylat nélkiill egy hajo sem vehet részt versenyen. E szabaly
felfiggesztheté charter hajok esetén barmilyen versenyen az |ODA Végrehajtd
Bizottsaganak engedélyével.

Minden nemzeti szévetségnek, egymas utani sorrendben kell a vitorlaszamokat kiadni, és
azokat a hivatalos orszéagjelzésnek kell megeléznie. A szdmozas, a 9999 elérése utan Ujra
1-t6l indithaté. A nemzeti szOvetség, csak akkor adhat ki egy vitorlaszamot, ha
meggy6z6dott arrdl, hogy az épitési dijat mar befizették.

A bizonylat az alabbiak szerint szerezhetd meg:

(a) Az épité koteles felméretni a hajot, egy nemzeti hatdésag altal elismert felmérével. A
nyilvantartasi kényvet az WORLD SAILING nemzetkdzi épitési dij nyugtaval, épit6i
nyilatkozattal és felmérési rlappal egytt at kell adnia, a hajoval egyitt a tulajdonosnak.

(b) A tulajdonosnak kell folyamodnia, nemzeti hatésaghoz vitorlaszamért, csatolva
kéréséhez a nyilvantartasi kdnyvet, a benne 1évé épitéi nyilatkozattal és épitési dij nyugtaval.
A nemzeti szOvetség vezeti be a nyilvantartasi kényvbe a hajé vitorlaszamat.

(c) A tulajdonos felel6s azért, hogy bekiildje a nyilvantartasi kényvet, az épité nyilatkozataval
és minden kitoltott felmérési Grlappal a nemzeti hatésagahoz, minden, esetleg megkivant
nyilvantartasi dijjal egyutt. Ezek kézhez vétele utan, a nemzeti hatésag kitdlti a kényvben
lévd felmérési Grlap megfeleld részeit és visszaadja azt a tulajdonosnak. Amennyiben egy
nemzeti hatésag sajat bizonylatot kivan kiadni, azt szilardan a nyilvantartasi kdnyvhéz kell
csatolnia és abba, annak meglétét irdsban is be kell vezetnie.

A tulajdonos valtozasa érvényteleniti a felmérési bizonylatot, de nem teszi sziikségessé az
Ujra felmérést. Az G tulajdonosnak kell nemzeti hatésagahoz folyamodni a
bizonylat/nyilvantartasi kényv bekuldésével, az esetleges Ujralajstromozasi dijjal, valamint az
egyéb sziikséges adatokkal egyitt. A bizonylatot/nyilvantartasi konyvet ezutan visszakapja a
tulajdonos. Ha csere nyilvantartasi konyv valik sziikségessé, azt az IODA adja ki miutan a
régi nyilvantartasi kényvet készhez kapta. Az (j nyilvantartasi kdnyvet ugyanazzal a plakett
szammal, mint ami a régi nyilvantartasi konyvon megtalalhato.
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2.6

If a replacement Registration book is required, it may be obtained from IODA. The new
Registration book shall be printed with the same plaque number as the old Registration
book. In the case of hulls produced before Registration Books were introduced, where
the Measurement Certificate has been lost a National Authority may, after consultation
with IODA, issue a replacement Measurement Certificate, valid for all events other than
IODA championships, without evidence of measurement provided that the World
Sailing/ISAF/IYRU/ plaque remains affixed to the hull. (Note that such plaques have
numbers lower than 92000)

Notwithstanding anything contained in these rules, World Sailing or the National
Authority shall have the power to refuse to grant a certificate, or withdraw
a measurement certificate from any boat, giving written reasons for taking such action.

In countries where there is no National Authority or in which the National Authority does
not wish to administer the class, its functions as stated in these rules shall be carried
out by IODA or its delegated representatives (i.e. National Class Associations).

Measurement

Only a measurer officially recognised by a National Authority shall measure a hull,
spars, sails and equipment, and sign the declaration on the measurement form that they
com-ply with the Class Rules. Hulls shall be measured in accordance with the
appropriate hull measurement instructions. For wood and wood/epoxy hulls see
Appendix A.

The measurer shall report on the measurement form anything which he considers to be
a departure from the intended nature or design of the boat or to be against the general
interest of the class. A measurement certificate may be refused, even if the specific
requirements of the rules are satisfied.

A measurer shall not measure a hull, spars, sails, or equipment owned or built by him-
self, or in which he is an interested party or has a vested interest.

For wood and wood/epoxy hulls, see Appendix A.

All GRP hulls shall comply with the current rules or the rules current at the time the boat
was first measured and registered with the National Authority as the bona fide property
of a current Optimist sailor or his family, (with no family being permitted to register more
than two Optimists per sailor) or a sailing club/school recognised by the national author-
ity or national Optimist association .

GRP hulls first so measured and registered between 1 March 1995 and 1 March
1996 shall conform either to the class rules in force from 1 March 1994 or to the class
rules in force from 1 March 1995. Hulls first so measured and registered after 1 March
1996 shall conform to the class rules then current.

Fittings, spars, sails and other equipment shall comply with the current rules, unless oth-
erwise stated in the specific class rule referring to such equipment.

It is the owner’s responsibility to ensure that his hull, spars, sails and equipment are
maintained in accordance with the Class Rules so that the measurement certificate is
not invalidated. Alterations or replacements to the hull, sails, spars and equipment shall
comply with the current rules.

New or altered sails shall be measured by a measurer who shall stamp or sign and date
the sails near the tack. The details shall be recorded on the certificate and the entry
signed by the measurer or the secretary of the National Authority.

Measurement Instructions
Except where varied by these rules the World Sailing Measurement Instructions shall

apply.
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2.6

Ha csere kényv valik szilkségessé, azt az IODA adja ki. Az Uj kdnyvet ugyanazzal a plakett
szammal kell kinyomtatni, mint a régit. Abban az esetben, ha a hajo elébb készilt, mint hogy
a nyilvantartasi konyvet bevezették volna, és a felmérési bizonylat elveszett, egy nemzeti
hatésag, az IODA-val valé egyeztetés utan, kidllithat egy csere felmérési bizonylatot, amely
minden eseményen érvényes, kivéve az IODA bajnoksagokat, anélkil, hogy a felmérésrél
bizonyiték volna feltéve, hogy az WORLD SAILING/IYRU plakett a hajotestre rogzitve
marad. (Figyelembe véve, hogy az ilyen plakett szamok kisebbek 92000-nal.)

Jelen szabalyokban leirtak dacara az WORLD SAILING-nak ill. a nemzeti hatésagnak joga
van egy bizonylatot visszavonni, vagy nem elfogadni, amennyiben irasban kozli indokait.

Olyan orszagoknal, ahol nincs nemzeti hatésag, vagy az nem kivan az osztaly

megbizottja (Um. nemzeti osztalyszdvetségek) kell, hogy elvégezze.
Felmérés

Csak a nemzeti hatdsag altal elismert felméré jogosult felmérni egy hajot, rudazatat, vitorlait,
felszereléseit, ill. alairni a felmérési Grlap nyilatkozatat, az osztalyszabalyokkal valo
megfelelés igazolasaként. A hajotestet a megfelel§ test-felmérési utasitas szerint kell
felmérni. Fa és fa/epoxi hajokhoz lasd a Fliggelék A-t.

A felmérének minden olyan jelenségrél bejegyzést kell tennie a felmérési trlapra, amirél ugy
gondolja, hogy eltérést jelent a hajé tervétdl, a kinyilvanitott jellegétél, vagy az osztaly
altalanos érdekeivel ellentétes. Egy felmérési bizonylat akkor is visszautasithatd, ha a
szabalyok specifikus el6irasai egyébként be is vannak tartva.

Egy felmérének nem szabad olyan hajot, rudazatot, vitorlakat, vagy felszereléseket
felmérnie, amit 6 épitett, 6 a tulajdonosa, vagy barmilyen mas médon érdeke fliz6dik
azokhoz.

Fa és fa/epoxi hajokhoz lasd a Fuggelék A-t.

Minden olyan GRP hajotestnek meg kell felelnie az érvényes szabalyoknak, illetve azon
szabalyoknak, amik érvényesek voltak akkor, amikor a hajé el6szor lett felmérve és
nyilvantartasba véve nemzeti hatdsaga altal, mint olyan hajo, ami egy Optimist vitorlazé vagy
csaladja johiszemi tulajdondban van (egy csalad vitorldazokként csak két hajot
lajstromoztathat), vagy egy, a nemzeti hatdsdg, illetéleg nemzeti hatésag altal elismert
vitorlas egyesiilet/iskola tulajdonaban van.

Azon GRP hajétesteknek, amiket elészor 1995. marcius 1. és 1996. marcius 1. kdzott
mértek fel igy el6szor, meg kell felelnitik akar az 1994. marcius 1-én; akar az 1995. marcius
1-én érvényes el6irasoknak. 1996. marcius 1. utan igy felmért és nyilvantartdsba vett
hajotestek felelienek meg az akkori el6irasoknak.

Szerelvények, rudazatok, vitorlak és mas felszerelések felelienek meg az érvényes
el6irasoknak, hacsak a rajuk vonatkozo osztélyszabalyok masként nem intézkednek.

A tulajdonos mindenkori feleléssége az, hogy hajéja, rudazatai, vitorlai és mas felszerelései
mindenkor felelienek meg az osztalyszabalyoknak, hogy a felmérési bizonylata ne valjon
érvénytelenné. A hajotesten, vitorldkon, rudazatokon és felszereléseken végzett
véltoztatasok, vagy ezek cseréje esetén az Uj darabok, mindig felelienek meg az érvényes
szabalyoknak.

Uj vagy atalakitott vitorlakat fel kell méretni egy felmérével, aki azokat alairja és lepecsételi a
vitorla alsé-elsé sarka kozelében. A részletes adatokat be kell vezetni a bizonylatba, a
felmér6 vagy a nemzeti hatdsag titkara alairasaval hitelesit.

Felmérési utasitasok

Hacsak jelen szabalyok masként nem rendelkeznek, az WORLD SAILING felmérési utasitasokat kell

alkalmazni.
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Identification Marks 2.7

The Class Emblem shall be the letter | and O and shall conform in shape and size to the 271
pattern held by World Sailing. Copies may be obtained from the National Class

Associations, IODA or National Authority.

e ———— 0 |

340 230

Dimensions are minimum 2.7.2
The building fee plaque shall be legible, clearly shown and permanently glued on the
starboard side of the aft face of the mast thwart bulkhead. 273
All hulls, shall have the sail number and National Letters clearly shown on a plate firm-
ly fixed to the starboard side of the aft face of the mast thwart bulkhead in figures not
less than 10 mm high.
. I L . 2.7.31
GRP hulls shall have an identification number, in figures not less than 10 mm high,
moulded in each hull component:
Component 1: Hull shell: the forward face of the forward transom (within 60 mm of the
centre of this transom).
Component 2: Gunwale - Mast Thwart assembly: the starboard bottom flange of the
mast thwart bulkhead.
Component 3: Daggerboard Case - Midship Frame assembly: the forward bottom
flange of the daggerboard case.
This identification number shall consist of : code number of builder and code number of
mould, both allocated by IODA to each mould and builder following approval of each pro-
totype. This number may be invalidated if it is established that hulls have deviated from
Class Rules after prototype measurement.
Example of a possible hull identification no.: ( this example no. is not valid)

004N9022804 H

On GRP hulls the builder shall engrave on the forward transom, 15 mm below the iden-
tification number a registration mark, in figures not less than 6 mm high. This registra-
tion mark shall consist of:

Year

2732

ISAF plague fee number 2733

Manufacturers shall allot a serial number to the mast, boom, sprit, daggerboard and rud-
der. These serial numbers shall be reported on the appropriate Measurement Form by
the measurer and shall be clearly and indelibly marked by the builder on the rudder,
daggerboard and spars.
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The sail number and National Letters shall be clearly marked on the rudder, dagger-
board and spars.

Azonosité jelek

Az osztélyjelzés az | és O betli, amiknek alak és méret szempontjabdl meg kell felelni az
WORLD SAILING altal 6rzétt mintanak. Masolatait meg lehet kapni a nemzeti
osztalyszOvetségektdl, az IODA-tol, vagy a nemzeti hatésagtol.

|=e—— 250 —=

_\

230
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- 60 }=+-A méretek minimumok

Az épitési dij plakettnek olvashaténak kell lennie és azt szabadon lathatdéan, allandé
jelleggel kell az arbocpad hatsé lapjanak a hajéban a hajoé orra felé nézve jobb oldalra
ragasztani.

Minden hajotesten fel kell tlntetni a vitorlaszamot az orszagjelzéssel egyitt. Ezt egy
szabadon lathatd, az arbocpad hatsé lapjanak menetirany szerinti jobb oldalan, allandé
jelleggel rogzitett tablan kell feltlintetni. A szamok és betlik mérete legalabb 10 mm magas
legyen.

A hajotesteknek egy azonosité jellel kell rendelkezni, amelyik legalabb 10 mm magas
szamokbdl alljon és legyen beledntve/formazva a test minden elemébe:

1. elem: héjazat: az elsd tikor kilsé feliletén (a kézépvonalanak 60 mm-es kdrnyezetén
beldl).

2. elem: hajéperem - arbocpad egység: az arbocpad valaszfal fenékperemének menetirany
szerinti jobb oldalan.

3. elem: uszonyszekrény - kbzépvalaszfal egység: az uszonyszekrény elllsé fenékperemén.
Ez az azonositd alljon: az épitd és az épitési sablon kddszamabdl, mindkettét az IODA adja
meg minden egyes hajéépitdé és sablon részére, azutan, hogy a sablonbdl kikerild
prototipus jovahagyast nyert. Ez a szam érvénytelenithet6, ha megallapitottdk azt, hogy a
hajotest, a prototipus felmérését kovetben, eltér az osztalyszabalyoktdl. Példa egy
lehetséges azonosité szamra:(ez egy érvénytelen szam)

004N9022804 H

A GRP hajékon a hajéépitébnek az azonosité szam alatt 15 mm-re, legaldbb 6 mm magas
szamokkal/betlikkel be kell vésnie az alabbi nyilvantartasi jelet az elsé tlkron:

Epités éve | WORLD SAILING dij plakett szama

Az épitéknek sorozatszamot kell hozzarendelni az arbochoz, a bummhoz, a gaffhoz, az
uszonyhoz és a kormanyhoz. Ezeket a szamokat, a felmérének be kell vezetni a megfelelé
felmérési Grlapba, az épitének pedig kitérélhetetlenul be kell ezeket jeldlni a fenti targyakba.

A kormanyba, az uszonyba és a rudazatba, vildgosan be kell jeldlni a vitorlaszamot és
orszagjelzést.

www.optimistwebshop.com
www.hodacs.hu
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2.8
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3.1
3.1.1

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2
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The sail shall carry identification marks indicated in rule 6.5 and each sail manufactured
or measured after January 1st 1990 shall have permanently fixed near its tack an offi-
cially numbered sail button or sail label. No sail shall be accepted for first measurement
without a sail button or sail label. Buttons or labels shall not be transferred from one sail
to another. Sail labels shall be permanently glued to the sail with two lines of stitching
across the label. Alternatively labels shall be permanently glued to the sail and further
secured with the ICA supplied rivet. Buttons / Labels shall normally be obtained from the
International Optimist Dinghy Association (IODA) by the sailmakers but may also be
obtained, if necessary, by National Class Associations.

All emblems, plaques, marks and numbers shall be clearly legible, of durable material
and shall be securely attached.

Advertising

Competitor advertising is only permitted as follows: the hull in any area not already
designated for Event Advertising. Such advertising may only be applied as a temporary
adhesive sticker.

In addition to World Sailing Regulation 20.2.4, promotion of tobacco or alcohol
products or advertising of an overtly sexual nature, is not permitted.

CONSTRUCTION AND MEASUREMENT RULES

General

All boats shall be built according to the Class Rules (see also CR 2.1.3). The dimensions
and shape of the hull shall be as shown on the plans and as given in these rules, dia-
grams and measurement forms and shall conform with the tolerances stated therein.
Materials shall be as specified in these Class Rules except that titanium, carbon fibre or
other exotic materials are prohibited.

Any attempt to concentrate the weight of the hull is prohibited.

Hull

Materials - GRP.
For CR 3.2.1 for wood and wood/epoxy hulls, see Appendix A.

The hull shall be constructed of materials approved by World Sailing.
The following are the currently approved materials: Glass Reinforced Plastic (GRP).
Hulls shall be constructed from:

Mat 300 ( +/- 10% ) Mat 450 (+/- 10%) Chopped strand mat of E glass fibres

Woven Cloth or Biaxial 280 (+/-10%) Cloth of woven or otherwise biaxial applied skeins of

continuous E glass fibres

Resin Polyester resin for GRP lamination.

Bonding agent Of any material to bond hull components and backing

plates where appropriate.

Gel coat May be of any colour

Paint May be of any colour

Foam core 13/60 ( +/-10% ) Durable, non-absorbent closed cell PVC foam which shall be

bonded to the walls (see also CR 3.2.3.2)

Mats & woven cloth are specified in grams per square metre +/- 10% (gr-/m2)
The E glass fibres and Polyester resin shall be transparent. Coloured fibres and resins
are prohibited.
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2.8
2.81

2.8.2

3.2

321

3.2.11

3.21.2

A vitorlan rajta kell lennie azoknak az azonosito jeleknek, amelyeket a 6.5 szabaly meghataroz
és minden olyan vitorlan, amelyet 1990. januar 1. utan gyartottak és mértek fel a vitorla elsé
élének kdzelében lennie kell egy véglegesen rogzitett hivatalos szamozasu vitorla- gombnak
vagy vitorlacimkének. Elsé felmérésnél a vitorla nem fogadhaté el vitorlagomb vagy cimke
nélkil. Ezeket az azonositd jeleket nem lehet attenni egyik vitorlarél a masikra. A vitorlacimkét
véglegesen rogziteni kell a vitorldhoz két, a cimkén athaladd varréssal. Alternativ
megoldasként a cimkét hozza lehet ragasztani a vitorlahoz és meg kell erésiteni a rogzitést az
ICA altal kiadott szegeccsel. A gyartok a gombokat és a cimkéket altalaban az IODA-tdl
szerezhetik be, de szllkség esetén a Nemzeti Osztalyszovetségnél is elérhetdk.

Mindegyik jelzés, plakett, jel és szam vildgosan legyen olvashatd, tartds anyagbdl készuljon,
és szilardan legyen régzitve.

Reklamozas

Versenyz6i reklamozas csak a kdvetkez6 modon megengedett: a hajotest olyan részén,
amelyet még nem vettek igénybe az adott esemény reklamozasara. llyenfajta reklamozas
csak ideiglenes dntapadd matricaval torténhet.

Az WORLD SAILING 20.2.4-es rendelkezését kiegészitve dohany- vagy alkoholtermékek
promécidja vagy barmilyen nyiltan szexualis természeti reklam viselése tilos.

EPITESI ES FELMERESI SZABALYOK

Altalanos eléirasok

Minden hajot az osztalyszabalyoknak megfeleléen kell épiteni, (lasd még a 2.1.3 szabalyt). A
méreteknek és az alaknak a terveken, ezen szabalyokban, abrakban, és felmérési Grlapokban
megadottakkal egyezének kell lenni, valamint az ezekben lefektetett tliréseket nem szabad
tullépni. Az anyagoknak ezen osztalyszabalyokban meghatarozottakkal egyezniik kell, kivéve,
hogy a titan, a karbon szal vagy mas megszokottdl eltéré anyag hasznalata tilos.

A hajotest tdomegének koncentralasat célzd, barmilyen szandék tilos.
Hajétest

Anyagok — GRP
A fa és fa/epoxi hajokra vonatkozé 3.2.1-es szabalyt lasd a Fliggelék A-ban.

A hajotest csak az WORLD SAILING altal jovahagyott anyagokbdl épllhet. A kovetkezSk a
jelenleg engedélyezett anyagok: Uvegszal er@sitésli mianyag (UEM, angolul: glass
reinforced plastic, a tovabbiakban: GRP).

A hajotesteket a kovetkez6kbdl kell épiteni:

Mat 300 (+/- 10%) Mat 450 (+/- 10%)

,E” Uvegszalbdl apritott szalu paplan

Szdveott, vagy biaxidlis 280 (+/- 10%)-o0s
anyag

Sz6évott vagy masképpen biaxialis ,E”
Uvegszalbdl készilt folytonos szalu anyag

Gyanta GRP lamindlasahoz val6 poliészter

Kétéanyag Barmilyen kétéanyag a testelemek és
er@sité/kett6zd lemezek ragasztasara, ahol
sziikséges

Gél réteg Tetszéleges szinl

Festék Tetszbleges szinl

Hab betét 13/60 (+/- 10%)

Tartds, nem atereszt6 zart cellas PVC hab,
amit a falakhoz kell ragasztani (lasd még a
3.2.3.2 szabalyt)

A paplanok és szovott anyagok négyzetméter sulyukkal vannak jellemezve: (+/-10%) g/im?2.
Az ,E" livegszal és a poliészter gyanta csak atlatszé lehet. Szines Uvegszal és gyanta

hasznalata tilos.

11



3.2.2

3.2.2.1

3222

3.2.23

3224
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Foam core is specified in thickness and weight per cubic metre +- 10% (mm; kg/m3)

No material other than those prescribed above shall be used to build hulls. In case of
doubt the IODA and World Sailing may prescribe any tests and investigations at
builder’s expense. (see also CR 3.2.3.2)

Hull Measurement Rules (see also CR 3.1)

For GRP hulls, World Sailing or IODA will require samples of the hull laminates to check
compliance with the Class Rules. A builder shall permit an approved measurer or class
representative to inspect work at any time during production of hulls.

GRP Hulls. For wood and wood/epoxy hulls, see Appendix A.

Unless otherwise prescribed in these Class Rules, plans and measurement forms, toler-
ances shall be +/- 2 mm. Measurements prescribed as max. (=not more than) or min.
(=not less than) shall have no further tolerances.

Some tolerance examples (all measurements in mm):

XYZ co-ordinate: 1037/008/35.3 i.e. all standard tolerances +/-2. (1035-1039/006-010/33.3-37.3)
Dimension: 40. i.e. standard tolerance +/-2. (38-42)

XYZ co-ordinate: 2158 +/- 4/000/172 i.e. X co-ordinate 2158 +/- 4 (2154-2162), Y co-ordinate
000 and Z co-ordinate 172 have standard tolerance +/- 2.

XYZ co-ordinate (1037/008/35.3) +/- 4 i.e. all co-ordinates +/- 4
Dimension: 40 +/- 3 i.e. 37-43.
Dimension: 40 +4/-0 i.e. 40-44.

The tolerances on hull measurements are intended to allow for genuine building errors
and for subsequent distortion only and shall not be used to deliberately alter the design
shape.

GRP Hull Prototype Measurement: It is obligatory for all builders of GRP hulls to ensure
that any prototype hull measures correctly before series production commences. Non-
professional builders shall ensure that the first hull built in any mould shall be measured
as a prototype. Only measurers approved by World Sailing and the IODA shall measure
prototypes. (see also CR 2.7.3.1)

The Base-line shall be a horizontal line passing through points which are 110 mm and
162 mm below the outer surface of the hull on its centreline at 28 mm and 2121 mm
respectively from a vertical plane through the lower corner of the aft transom. The upper-
base-line shall be a horizontal centreline passing through points which are 63 mm above
the highest point of the aft transom and 23 mm above the highest point of the forward
transom.

The aft transom shall be at right angles to the base line but a maximum deviation of 5
mm, measured at the upper edge of the transom is permitted.
Base fine
- - feie
2121 Base Line
28 118 162
i B
E it
83 23 1y
Hule 3.2.2.3 Upper Base Line iy Rule 3.2.24
it
N n Ll Rt e
Note: Hull is shown inverted
5 -B

3.2.2

3.2.21

3.222

3.223

3.2.24

Habok vastagsagukkal, és kobmétersulyukkal vannak jellemezve: (+/- 10%) mm; kg/m3.

A fentiektél eltér6 mas anyag nem hasznalhaté a hajotestekben. Kétséges esetben az IODA
vagy az WORLD SAILING el6irhat az épit6 koltségén elvégzendd prébakat (lasd még a
3.2.3.2 szabalyt).

Hajétest felmérési szabalyok (ldsd még a 3.1 szabalyt)

GRP hajok esetén az WORLD SAILING és az IODA mintakat kér a test-elem laminaltjabdl,
hogy ellenérizze a szabalyokkal valé megegyezést. A hajoépitének meg kell engednie, hogy
egy elismert felmérd, vagy az osztdly képvisel6je az épités barmilyen szakaszaban
ellendrizhesse a munkat.

GRP hajok. Fa és fa/epoxi hajokhoz lasd a Fliggelék A-t.

Hacsak a jelen el6irasok, tervek, felmérési alapok masként nem rendelkeznek, a tliréseket
+/- 2 mm-nek kell venni. A maximum (nem nagyobb mint), vagy minimum (nem kisebb mint)
méretek esetén tovabbi tlirés nincs.

Néhany példa a tlirésekre (minden méret mm-ben):

XYZ koordinaték: 1037/008/35,3, azaz szabvany +/- 2 mm tlréssel (1035-1039/006-
010/33,3-33,7).

Méret: 40, azaz +/-2 mm tiiréssel (38-42).

XYZ koordinatak: 2158 +/- 4/000/172, azaz X koordinata 2158 +/- 4 (2154-2162), Y
koordinata 000, és Z koordinata 172 szabvanyos +/-2 mm-es tlréssel rendelkezik.

XYZ koordinatak: (1037/008/35,3) +/- 4, azaz minden koordinatanak +/- 4 mm a tlrése.

Méret: 40 +/- 3, azaz 37-43 mm.
Méret: 40 +4/-0, azaz 40-44 mm.

A hajotest méreteinek tlrése arra szolgal, hogy az eredeti épitési méreteltéréseket, és a
késébbi alakvaltozasokat megengedje, de nem hasznalhaté ki abbdl a célbdl, hogy
készakarva megvaltoztassak a tervezett alakot.

GRP test prototipus felmérés: Kételessége minden GRP hajot épitének, hogy felméressen
minden egyes prototipus testet, miel6tt a sorozatgyartds megkezdédne. Nem hivatasos
épiték kotelessége. hogy egy sablonban, el6szér épllt hajotest mint prototipus legyen
felmérve. Csak az WORLD SAILING vagy az IODA altal elismert felmér6 mérhet fel
prototipust. (Lasd még a 2.7.3.1 szabalyt.)

Az alapvonal olyan vizszintes egyenes, amely a hajétest kiils6 felllete alatt — annak
kézépvonaladban — 110 mm-re és 162 mm-re lévé pontokon megy keresztil. E két pont
vizszintes tavolsaga a hatsé tikor legalsé pontjan atmend fuggéleges siktol 28 mm és 2121
mm. A felsd alapvonal olyan vizszintes egyenes, amely atmegy a hajoé kdzépvonaldban, a
hatso tikor legmagasabb pontja felett 63 mm-re, és az elsé tukor legmagasabb pontja felett
23 mme-re 1évé pontokon.

A hatso tukornek merélegesnek kell lennie az alapvonalra, de egy, a tukor fels6 élén a tikor
fels6 élén mért, maximum 5 mm-es eltérés megengedett. Alapvonal

- 2121 Alapvonal
285 =770 162
| BN —
63 A 23

A i
3.2.2.3-as szabaly Felsd alapvonal ]
]

Megjeoyzés: Az ahran a
hajdtest fejjel lefelé van. <3

13
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3.2.2.6

3.2.2.7

3.2.2.8

5
5 hax

Standardized dge-Zone and Sheerline

14

GRP Hulls. For wood and wood/epoxy hulls see Appendix A. 3225
The overall length excluding rudder fittings shall be 2300 mm +/- 7 mm, measured at
point 4. For length and beam measurements points 4 (sheerline) shall be defined by
using the ‘Standardized Sheerline Finder’.
A straight edge long enough to span the bottom panel from chine to chine placed at any 3.2.2.6
point on the panel at right angles to the fore and aft centreline shall nowhere be more
than 5 mm from the surface of the panel. No hollows are allowed.
A straight edge placed anywhere in contact with the side panel and spanning the panel 8.2.2.1
and so angled that it lies as close as possible to the panel shall nowhere be more than
5mm from the surface of the panel.

3228
A straight edge 300 mm long placed anywhere on the bottom panel parallel to the fore
and aft centreline of the boat shall nowhere be more than 4 mm from the surface of the
bottom panel. No hollows are allowed. A straight edge 150 mm long, placed in the same
way, shall nowhere be more than 2 mm from the bottom panel.

CR3.2.26,3227, 3228 5 Max

On GRP hulls only, for the purpose of this and other ‘panel flathess measurements’ the
extent of the panels will be limited by an edge zone, defined by the ‘Standardized Edge-

Edge-Zone Finder’.
inder ( R 3.2.2.8)

GRP hajok. Fa és fa/epoxi hajokhoz lasd a Fliggelék A-t.

A teljes hossz, nem beleértve a kormanyvereteket — a 4. pontban mérve — legyen 2300 mm,
+/- 7. mm. A hossz-, és kereszt-méréseket a 4 (peremvonal) pontok k6zoétt kell mérni, amiket
a ,szabvanyos peremvonal keresd"-vel kell kijel6Ini.

A hajotest fenék kdzépvonalara, barhol, merélegesen elhelyezett, egyenes éll vonalzo éle,
amelyik atéri a két medervonalat, sehol sem lehet 5 mm-nél tavolabb a fenék fellletétdl.
Mélyedések nem megengedettek.

A hajétest oldalara barhol, olyan szdégben elhelyezett egyenes éli vonalzé éle, hogy az a
lehet6 legszorosabban fekiidjon fel az oldalra, és az oldallemez kéz6tt nem lehet 5 mm-nél
nagyobb tavolsag.

A haj6é hossziranyu kdzépvonalaval parhuzamosan elhelyezett, 300 mm hosszu, egyenes
éll0 vonalzé éle sehol sem lehet 4 mm-nél tavolabb a fenék fellletétél. Mélyedések nem
megengedettek. Egy ugyanigy elhelyezett, 150 mm- hosszu vonalzé éle pedig sehol sem
lehet 2 mm-nél tavolabb a fenék fellletétdl.

dMax i,

3
\(\/
%ﬁ‘s Max

—_—  —

> 5 Max
w-\ |}
e ey
5 Max

3.226,3227 és3.228-as szabélyok

Csak GRP hajotesteken a ,szerkezeti lemezek egyenessége mérés"-énél a lemezek
kiterjedése egy él-zéna altal van korlatozva, amit a ,szabvanyos él-zéna keresével" kell
meghatarozni.

75 25 \ 25

g

z
:
|

Szahvanyositott "él-zona és peremvonal keresd" (3.2.2.8-as szabaly)
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3.2.2.14

3.2.2.15
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GRP Hulls. For wood and wood/epoxy hulls, see Appendix A.

The forward and aft transoms, mast thwart bulkhead, midship frame aft face and dag-
gerboard case (vertical) sides shall be flat with not more than 5 mm tolerance. The top
sides of the mast thwart, daggerboard case and midship frame shall be flat +2-0 mm (i.e
no hollows allowed).

GRP Hulls. For wood and wood/epoxy hulls, see Appendix A.

The inside length of the daggerboard slot and of the slot in the bottom panel shall be 330
mm +/-4 mm. The vertical ends in the daggerboard slot shall be square to the base line.
At each end a rake to taper not exceeding 4 mm is permitted. The daggerboard case top
side, measured at the top edges of the ends of the daggerboard slot, shall be parallel to
the upper base line, within a tolerance of 5 mm maximum.

GRP Hulls. For wood and wood/epoxy hulls, see Appendix A.
The inside width of the daggerboard case slot shall be 17 mm +/- 1 mm. The fore and
aft ends of the slot shall be semi-circular in cross section. (See also CR 3.2.6.1)

GRP Hulls. For wood and wood/epoxy hulls, see Appendix A.

The outside edges of the hull between the bottom and side panels, between the bottom
and forward transom, and between the side panels and forward transom shall be round-
ed to a radius of 10 mm +0/-1 mm. At the aft transom side and bottom outside edges no
radius is permitted.

The mast hole in the thwart shall be approximately circular. The diameter is optional but
shall not vary by more than 3mm in any direction. A sleeve of any material may be fitted
in the hole to limit abrasion. The sleeve shall not extend more than 3 mm above the mast
thwart. The total height of the sleeve shall not exceed 30 mm and its hole shall comply
with the requirements of this rule

CR3.2.2.13 Flange attop of at

hottom 15 permitied

Except as specified in these Class Rules or plans, holes or cut outs in the gunwale,
daggerboard case, midship frame, mast thwart and bulkhead are prohibited. (see also
CR1.2)

GRP Hulls.

To avoid sharp projections and injuries, the exposed edges of: the gunwale and rubbing
strake, midship frame top flange, daggerboard case opening, mast thwart and mast
thwart bulkhead opening; shall be rounded to the maximum possible radius.

CR3.2.2.15

3.229

3.2.2.10

3.2.2.11

3.2.2.12

3.2.2.13

3.2.2.14

3.2.2.15

GRP hajok. Fa és fa/epoxi hajékhoz lasd a Fliggelék A-t.

Az els6 és hatsoé tikornek, az arbocpad vélaszfalnak, a kozépvalaszfal hatsé sikjanak és az
uszonyszekrény fliggbleges oldalainak siknak kell lenniik egy 5 mm-nél nem nagyobb
eltérésen belll. Az arbocpad valaszfal, az uszonyszekrény és a kdzépvalaszfal fels6
oldalainak sikjainak +2-0 mm-en belll siknak kell lennilk (azaz mélyedések nem
megengedettek).

GRP hajok. Fa és fa/epoxi hajokhoz lasd a Fliggelék A-t.

Az uszonyszekrény felsé nyilas és a fenék nyilas belsé hossza 330 +/- 4 mm legyen. A
szekrény flggbleges végei merblegesek legyenek az alapvonalra. Mindkét végen egy 4 mm-
t meg nem halad6 ferdeség megengedett. Az uszonyszekrény felsé oldala, a nyilas végei
kozott, annak felsd élén mérve, legyen parhuzamos a felsé alapvonallal 5 mm tiirésen beldl.

GRP hajok. Fa és fa/epoxi hajokhoz lasd a Fliggelék A-t.
Az uszonyszekrény nyilasanak belsé szélessége 17 +/- 1 mm legyen. A nyilas két vége
félkor alakban lekerekitett legyen. (Lasd még a 3.2.6.1 szabalyt.)

GRP hajok. Fa és fa/epoxi hajokhoz lasd a Fliggelék A-t.

A hajotest kuls6 élei — a fenéknek és az oldalakkal, a fenéknek és oldalaknak az els®
tiikorrel valé talalkozasainal — 10 mm +0/-1 sugarral legyenek lekerekitve. A hatso tiikdrnek
az oldalakkal és fenékkel val6 taldlkozasainal lekerekités nincs megengedve.

A padban 1év6 arbocnyilas megkdzelitsen kor alakd legyen. Atmérdje tetszdleges, de
semelyik irdnyba sem lehet az eltérés t6bb 3 mm-nél. Egy tetsz6leges anyagu betétgydri
beszerelése megengedett, hogy csdkkentse a kopast. A betétgylri nem emelkedhet 3 mm-
nél magasabbra az arbocpad felsé feluleténél. A gyiri teljes magassaga nem lehet tbb
mint 30 mm, és furatanak meg kell felelni ezen szabaly el6irasainak.

Y Setdtgyad (ha be v 42enedve)

3 3 A
i ; 430 r?ax

SRS

L_.w-—-—-

Astacpad

WSS

Foll én ahd & perem megengedett

ez ——
3 %
z Z
%
: 7

Ezen szabalyokban vagy tervekben megengedetteken tulmenéen a hajoperemben, az
uszonyszekrényben, a kdzépsé bordaban, az arbocpadban és a valaszfalban kivagasok,
vagy nyilasok elhelyezése tilos. (Lasd még az 1.2 szabalyt.)

GRP hajok.

Eles sarkok és sériilések elkeriilése érdekében, a hajoperem (dekk), a kdzépborda perem,
az arbocpad, az arbocpad valaszfalon 1évé nyilas, az uszonyszekrény nyilas éleit a lehet6
legnagyobb sugarral kell lekerekiteni.

3.2.215-08 szabaly

A leheld legnugyobb #lmérd

Eley perem nem megengedelt

17



3.2.2.16 GRP Hulls. For wood and wood/epoxy hulls, see plans

3.23

3.2.3.1

3.23.2

18

The Gunwale-Rubbing strake section is defined perpendicular* to the sheerline. its posi-
tioning angle is fixed and related to the base line reference surface only. The Gunwale
section shall be constant throughout its entire length, including the Forward and Aft tran-
som, except within 180 mm of the intersection between Transom and Side sheerlines.
The Rubbing strake section shall be constant throughout its entire length, including the
Forward and Aft transom, except within 10 mm of the intersection between Transom and
Side sheerlines. (*If sheerline is curved, perpendicular = along the radius of the sheer-
line curve)

GRP Hull Construction Details See also CR 3.2.2
For wood and wood/epoxy hull construction details, see Appendix A

GRP Moulds.

Hulls shall be constructed of only three moulded components as described in CR
2.7.3.1. Each of these three components shall be constructed using only one mould.
Builders shall apply for a mould identification number allocated by the IODA for each
mould. (see also CR 2.7.3.1 & 2.7.3.2)

Laminate specifications. (see also CR 3.2.1.2)

- Laminate specification and lay up order shall be as defined in these Class Rules,
details and plans.

- Distribution of glass content and weight of each laminate shall be uniform throughout
within +/- 5%.

- Thickness of laminate shall be uniform throughout within +/- 5% or Tmm whichever is greater.

- Thickness and density of foam core in the bottom and the mast thwart laminate
shall be uniform throughout within +/- 3%.

- For the purpose of building efficiency, overlapping of 1 mat, woven cloth or biaxial
is permitted within 50 mm. from any corner. Overlapping, if any, shall be applied
over the full length along each corner.

- Any laminate shall only have one mould side, which shall be smooth.

- Moulded patterns are not permitted except for an optional anti-slip pattern not
exceeding 1Tmm thickness at the gunwale aft of the midship frame.

- The upper 300 mat of the bottom laminate shall overlap the 300 mat used in the
mast step base to ensure a strong bond between hull and mast step.

|(a) Bottom laminate Thickness : max 19 mm

Mould side gel coat

Laminate specifications and lay-up 300 mat
order details:

300 mat

450 mat

Foam core 13/60

450 mat

300 mat

Painted coat on the entire surface of the exposed
inner bottom

A patch or patches of anti-slip paint (total surface
not less than 0.50 m2) on the exposed inner bot-
tom aft of the midship frame, but not closer than
250 mm to the aft transom.

3.2.2.16

3.2.3

3.2.3.1

3.23.2

GRP hajok. Fa és fa/epoxi hajokhoz lasd a terveket.

A hajoperem (dekk) dorzslécének metszete merélegesnek* van definidlva a hajéperemre.
Elhelyezési szoge csak az alapvonal referencia sikjaihoz viszonyitva van meghatarozva. A
hajoperem metszete a teljes hossza mentén éallando, beleértve az els§ és hatso tukor
peremét is, kivéve a tikor oldalperem metszéspontjatol mért 180 mm-es szakaszon belil. A
dorzsléc metszete allandd a teljes hossza mentén, beleértve a hatso és elsd tlukrot is, kivéve
a tikor és oldalperem metszéspontjanak 10 mm-es kornyezetét. (*Ha a peremvonal ivelt, a
merdleges megegyezik a hajéperem-vonal gorbileti sugar irdnyaval.)

GRP hajotest szerkezeti részletek (Lasd még 3.2.2 szabalyt.)

Fa és fa/epoxi hajok szerkezeti részleteit Iasd a Fliggelék A-ban.

GRP épitési sablonok.

A hajotest csak harom, laminalt szerkezeti egységbdl épilhet, ahogy az a 2.7.3.1
szabalyban van leirva. Ezen egységek mindegyike csak egy-egy laminalé sablon
felhasznalasaval készllhet. A hajéépitéknek, mindegyik sablon szamara egy azonositd
szamot kell igényelni az IODA-tdl (Lasd még a 2.7.3.1 és 2.7.3.2 szabalyt.)

Laminalasi eléirasok. (Lasd még a 3.2.1.2 szabalyt.)

- A rétegelésnek és a rétegek sorrendjének meg kell felelnie ezen szabalyokban, a
részletekben és a tervekben lefektetetteknek.

- Az Uvegtartalom eloszlasanak és minden egyes rétegelt lemez sulyanak végig
egyformanak kell lenni, +/- 5%-on bell.

- A rétegelt elem vastagsaganak +/- 5% vagy 1 mm tlrésen belil, attél figgéen melyik a
nagyobb, egyformanak kell lenni.

- A fenéklemezben és az arbocpadban a habbetét vastagsaganak és sirliségének, +/- 3%
tlréssel, végig egyformanak kell lenni.

- Az épités hatékonysaga érdekében, egy(1) réteg paplan, szdvet vagy biaxialis anyag 50
mm-es atfedése megengedett barmely sarkoktél. Ha van atfedés, akkor mindegyik sarok
teljes hossza mentén kell alkalmazni.

- Mindegyik rétegelt darabnak csak egy sablon-oldali fellilete lehet, aminek simanak kell lenni.
- Az elemekbe beleformazott mintak, kivéve az 1 mm-nél nem magasabb csUszasgatlo
mintat a kézépborda mégoétti peremen, nem megengedettek.

- A fenéklemez felsé 300-as paplanja at kell, hogy fedje az arboctalp alapjan Iévé 300-as
paplant, ezzel biztositva a szoros kotést a hajétest és az arboctalp kozott.

Rétegelt elemek eldirdsa és rétegek sorrendjének részletei:

| (a) Fenéklemez Vastagsag: max. 19 mm

Sablonoldali gél réteg

300-as paplan

300-as paplan

450-es paplan

Hab-betét 13/60

450-es paplan

300-as paplan

Festett bevonat a fenék egész belsé,
exponalt fellletén

Csuszasgatlo festék folt vagy foltok (a teljes
feluletiik nem lehet kevesebb 0,50 m2-nél)
az exponalt belsé fenéken, a kézépvalaszfal
mogott, de nem kdzelebb mint 250 mm-re a
hatsé tiikorhoz.
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A patch or patches of non-slip paint are permitted
forward of the mid-ship frame but not in front of
the aft side of the mast or bulkhead and not clos-
er than 250mm to the sides.

(b) Sides and transoms laminates,
incl. rubbing strakes.

One piece of 450 mat not exceed-
ing 300 mm x 200 mm centred on
the vertical centreline of the aft
transom may be used for gudgeon
reinforcement. The max, thickness
specified in CR 3.2.3.2 (b) may be
exceeded in this area.

Thickness : max 4 mm

Mould side gel coat

300 mat

450 mat

450 mat

280 woven cloth or biaxial

Painted coat optional

(c) Daggerboard slot laminate

Thickness : min 4 mm / max 8 mm

Mould side gel coat

300 mat

min 2 x 450 mat / max 5 x 450 mat

300 mat

Painted coat optional

(d) Daggerboard case-midship
frame assembly, except flanges
and top of daggerboard case lami-
nate

Thickness : min 4 mm / max 8 mm

Mould side gel coat

300 mat

min 3 x 450 mat / max 6 x 450 mat

Painted coat optional

| (e) Mast thwart laminate

Thickness : max 17 mm

Mould side gel coat

300 mat

300 mat

300 mat

Foam core 13/60

450 mat

Within 50 mm of the mast hole min 3 / max 5 addi-
tional layers of 450 mat may be used as local rein-
forcement.

Painted coat optional.

(f) Mast thwart bulkhead laminate
except flanges

Thickness : max 4 mm

Mould side gel coat

300 mat

450 mat

450 mat

Painted coat optional.

CsUszasgatlo festék folt vagy foltok
megengedettek a kézépborda elétt, de az
arboc vagy a valaszfal hatso oldalan és az
oldalakhoz 250 mm tavolsagban nem.

(b) Az oldal és a tukdrlemezek, a dorzsléccel
egydtt

A hatso tukor fliggbleges k6zépvonalan egy
darab 450-es paplan hasznalhat6 a
kormanycsap megerdsitésére, de ez a
paplan nem lépheti tul a 300 mm x 200 mm-
es méretet. A 3.2.3.2 (b) szabalyban el8irt
max. vartagsag ezen a teruleten tulléphetd.

Vastagsag: max. 4 mm

Sablonoldali gél réteg

300-as paplan

450-es paplan

450-es paplan

280-as biaxialis szovet

Tetszéleges festett bevonat

| (c) Uszonynyilas lemez

Vastagsag: min. 4 mm / max. 8 mm

Sablonoldali gél réteg

300-as paplan

min. 2 x 450-es / max. 5 x 450-es paplan

300-as paplan

Tetszbleges festett bevonat

(d) Uszonyszekrény - hajokézép borda
egylttes lemez, kivéve a peremeket és az
uszonyszekrény tetejét

Vastagsag: min. 4 mm / max. 8 mm

Sablonoldali gél réteg

300-as paplan

min. 3 x 450-es / max. 6 x 450-es paplan

Tetszbleges festett bevonat

| (e) Arbocpad lemez

Vastagsag: max. 17 mm

Sablonoldali gél réteg

300-as paplan

300-as paplan

300-as paplan

Hab-betét 13/60

450-es paplan

Az arboc nyilas 50 mm-es kdrzetében min. 3
/ max. 5 rétegerésité 450-es paplan réteget
lehet alkalmazni.

Tetszbleges festett bevonat

(f) Arbocpad valaszfal lemez, kivéve a
peremeket

Vastagsag: max. 4 mm

Sablonoldali gél réteg

300-as paplan

450-es paplan

450-es paplan

Tetszbleges festett bevonat

www.optimistwebshop.com
www.hodacs.hu
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For the purpose of positioning and fixing, the top of the daggerboard case, the flanges
of the midship frame-daggerboard case assembly and the flanges of the mast thwart
bulkhead shall consist of min 3 x 450 / max 5 x 450 mat (min 3 mm / max 8 mm thick-
ness). At this top and these flanges, the distribution of glass content and the thickness
of the laminate need not be uniform throughout..

(g) Gunwale laminate, incl. | Thickness : max 4 mm

rubbing strake. Mould side gel coat

450 mat

450 mat

450 mat

300 woven cloth as supporting reinforcement between inner
hull sides and inner gunwale (see GRP plan sheets 3), except
forward of the mast thwart bulkhead. Gaps of up to 55 mm
wide are permitted at the aft corners, at each side of the side
members and at the aft side of the mast thwart bulkhead. The
width of this reinforcement shall be 50 mm +/- 5 mm.

Construction Details - Wood: See Appendix A
Rule no. not used.

Fittings

The following fittings are permitted:

(a) 2 Mainsheet blocks (excluding those on the boom) shall be attached to the hull
inner bottom. The centre of their fixing points shall be at 786 mm +/- 5 mm and
894 mm +/- 5 mm from the forward face of the aft transom.

(b)  One ratchet block for the mainsheet.

(c) 2 toe-straps and 4 associated fixing plates of 50 mm +/- 10 mm x 20 mm +/- 5mm
X 2 mm +/- imm if metal or 50 mm +/- 10 mm x 20 mm +/- 5 mm x 7 mm +/- 3 mm
if plastic. (see also CR 3.2.6.2 and CR 3.2.7.3) Up to three pieces of cord or elas-
tic cord may be used to lift the toe-straps off the hull shell floor.

(d)  Acompass and associated fixings, which shall all be removable for weighing the hull.
Mobile phones, digital compasses and/or devices memorising, correlating or transmit-
ting data relative to wind direction or speed, or boat speed or direction and location are
not permitted, unless these devices are supplied by the Organising Authority for the
sole purpose of providing event tracking.

(e) Retaining clip(s) for a paddle.

(f) An adjustable mast step. Movement of the mast at the mast step or at the passage of the
mast through the mast thwart shall not be able to exceed 3 mm in any horizontal direction.
The mast or mast step shall not be adjusted while racing. Mast step devices which can be
easily set while racing in such a way that this class rule is infringed, are prohibited.

(g) Retaining clips for water bottles, food container or other personal equipment,
which shall be removable for weighing the hull.

(h)  Retaining clip for fastening the tiller extension to the tiller.

(i) Strips of non-metallic material may be fitted to the daggerboard case slot within 30
mm of the top and the bottom of the daggerboard case slot to achieve a uniform
opening of 16 mm +/-2 mm at the top and bottom of the daggerboard case slot.
Additional non-metallic material may be placed within 30 mm in any direction of
each end of the top and bottom of the daggerboard case slot to act as positioning
and protection of the daggerboard. This additional material shall be removed upon
request of the measurer, for then measurement of the daggerboard case slot. (See
also CR 3.2.2.11).

@) A handle or ball may be used on the outer end of:

(i) Sprit halyard.
(i) Boom downhaul.

3.24

3.25

3.2.6

3.2.6.1

Az

uszonyszekrény tetd, az uszonyszekrény-kdzépvalaszfal egység peremeinek, az

arbocpad valaszfal peremeinek beépitése és rogzitése céljabdl min. 3 / max. 5 réteg 450-es
paplant kell haszndlni (min. 3 / max. 8 mm vastagsagban). A tetén és ezeken a peremeken
az Uvegtartalom eloszlasanak és a rétegvastagsagnak nem kell egységesnek lenni.

(9) Hajoperem lemez, beleértve a dorzslécet | Vastagsag: max. 4 mm

is

Sablonoldali gél réteg

450-es paplan

450-es paplan

450-es paplan

300-as szovet, a belsé test-oldalak és belsé
hajéperem kozétt (lasd a 3. sz. GRP terven)
teherhordé megerdsités céljabdl, kivéve az
arbocpad valaszfal elsé részét. 55 mm-es
hézagok a hatsé sarkokban megengedettek
az arbocpad valaszfal minden egyes oldalso
tagjanal, illetve hatsé oldalan. A megerdsités
szélessége 50 mm +/- 5 mm kell legyen.

Szerkezeti részletek — fa hajéteste: lasd a Fliggelék A-t

Nincs hasznalatban.

Szerelvények

A kovetkez6 szerelvények megengedettek:

(a)
b)

(
()

(d)

)]

Két shottcsiga (azon kivil, ami a bummon van) a hajé belsé fenék fellletére rogzitve. A
rogzitések kdzéppontjainak 786 +/- 5 és 894 +/- 5 mme-re kell lenni a hatso tikor elsd
sikjatol.

Egy racsnis csiga a shotthoz.

Két labbeakaszt6 gurtni a hozza tartoz6 4 szerel6 lappal, amelyek mérete fém esetén
50 +/- 10 x 20 +/- 5 x 2 +/- 1 mm, mianyag esetén 50 +/- 10 x 20 +/- 5 x 7 +/- 3 mm
legyen. (Lasd még a 3.2.6.2 és 3.2.7.3-as szabalyokat.) Max. harom darab kotél vagy
gumikétél hasznalhaté a labbeakaszté gurtnik felemelésére a hajotest aljarol.

Egy tajolé a hozza tartozé szerelvénnyel, amiket sulyméréskor ki kell venni a hajébdl. A
mobiltelefonok, digitalis tajolok és/vagy eszkdzdk, amelyek a szélirannyal vagy
sebességgel, vagy hajéosebességgel vagy irannyal vagy helyzettel kapcsolatos adatokat
memorizalnak, 0Osszefliggésbe hoznak vagy adatatvitelre képesek, nem
engedélyezettek, kivéve, ha ezeket az eszkdzOket a Szervez6é Hatésag bocsatja
rendelkezésre abbdl az egyetlen célbdl, hogy az események nyomon kdvethetésége
lehetségessé valjon.

Evezétarto tartokapocs(ok).

Allithatd arboctalp veret. Az arboc kotyogasa, sem a talpban, sem az arbocpad
nyilasban nem lehet tébb mint 3 mm, (vizszintes iranyban). Sem az arboc, sem az
arboctalp veret nem allithaté verseny kdzben. Az olyan arboctalp veret, ami lehetévé
teszi a verseny kdzben valo allitast, megsértve ezen szabalyt, tilos.

Ivoviz, élelem, és mas egyéni holmit tarolo tartaly — amiket sulyméréskor ki kell venni a
hajébdl — rogzitésére szolgalod tartokapcsok.

Kormanyhosszabbitét a kormanyrudhoz régzité tartékapocs.

Nem fémes anyagbodl készult csikok helyezheték az uszonyszekrény nyilas aljatél és
tetejétél 30 mme-en belll alul és felil azért, hogy 16 +/- 2 mm egységes rést
nyerhessenek. A nyilas elsé és hatsé végén, az uszony megfelelé helyre valé beallitasa
és védelme érdekében, a nyilas aljatél és tetejétél mért 30 mm-en belll kiegészité nem
fémes anyag helyezhet6. Ezt a kiegészit6 anyagot az uszonyszekrény felmérése
céljabdl, a felmérd kérésére el kell tavolitani.

Fogantyl vagy kis labda

(i) a gaff-felhuzé kotél és

(i) a bumm lefeszits kotél végeén. 23



3.2.6.2

3.2.6.3

3.2.6.4

3.2.6.5

3.2.7.2

3.2.7.3

3.2.7.4

3.2.75
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(k) 1 hole (diameter max 8 mm) on the centre line in the top of the forward gunwale
just after the forward transom, for drainage; 1 hole (diameter max 8 mm) on the
centre line in the top of the aft gunwale just before the aft transom, for drainage
and or for fixing of an optional shock-cord to tension the toe straps. (see also 4.3);
1 hole (diameter max 8 mm) on the centre line in the daggerboard case top side,
aft of the daggerboard slot, for drainage.

U] One or two eyes may be attached to the daggerboard case (see CR 3.3.5).

Backing plates, when used in GRP boats, shall comply with the Plans and laid-in as
shown on this diagram (i.e. top surface of backing plate flush with top of bottom foam
core).

CR3.26.2

Backing plate
Toe straps can be attached to the midship frame, using at most 4 fixing plates (two for
each strap) of 50 mm +/-10 mm x 20 mm +/-5 mm x 2 mm +/-1mm for metal plates or
50mm +/-10 mm x 20 mm +/-5 mm x 7 mm +/-3 mm for plastic plates.

Fittings, including backing plates, shall conform to the dimensions of the laid-in backing
plates and be securely attached to them as shown. This rule shall be effective from
01.10.2016 except that boats fitted and measured with mast step devices not complying
with this rule by this date will remain Class legal.

The following items, and others not specifically permitted by these rules, are prohibited:

(a) Mainsheet cleats, mainsheet horse, track or traveller.

(b)  Suction bailers and bilge pumps.

(c)  Decking or spray covers of any sort.

(d)  Any apparatus or contrivance outboard, or extending outboard, which is, or may
be used to assist In supporting the helmsman outboard.

(e)  Any fittings constructed in part or whole of titanium.

Buoyancy
The hull shall be fitted with three buoyancy units in the form of inflated air bags made of

strong fibre-reinforced material. Each unit shall be 45 litres +/- 5 litres. Each unit shall be
equipped with a fill valve that positively prevents the accidental release of air (i.e.- Non-
return valves and threaded valves with screw-on caps). The minimum weight of each
unit shall be 200 grams.

One unit shall be placed along the whole width of the aft transom and one unit shall be
placed along each side between the midship frame and the mast thwart bulkhead.

Buoyancy units shall be securely fastened to the hull by three straps. Each strap shall
be 45 mm +/- Bmm wide and shall be regularly checked. 1 backing plate in GRP boats
of metal 50 +/- 10 mm x 20 +/- 5 mm x 2 +/- 1 mm and 1 fixing plate, 50 +/- 10 mm x 20
+/- 5 mm x 2 +/- 1 mm if metal or 50 +/- 10 mm x 20 +/- 5 mm x 7 mm +/- 3 mm if plas-
tic, shall be used for fastening of each strap. At the aft transom centre strap a bigger
plate 50 +/- 10 mm x 50 +/- 10 mm x 2 +/-1 mm if metal or 50 +/- 10 mm x 50 +/- 10 mm
x 7 mm +/- 3 mm if plastic for combined use with the toe-strap shall be used.
Alternatively an eye may be used for attachment of the aft end of the toe straps at the
centre buoyancy bag attachment point.”

The owner is responsible at all times for the buoyancy and for ensuring that at intervals
of not more than 12 months the buoyancy is tested and the measurement
certificate endorsed by a measurer or a responsible club officer. The measurement
certificate shall not be valid until so endorsed.

The measurer shall withess a buoyancy test as follows:

The boat shall be swamped with water and with iron weights of not less than 60 kg placed
aft of and within 100 mm of the midship frame, it shall float with the gunwales clear of the
water. The measurer shall make sure that the buoyancy and its fastening are sound, and that
inflatable buoyancy shows no visible signs of deflation, deterioration or damage.

As an alternative the measurer shall have the buoyancy bags removed from the hull,
fully inflated, and then check for deflation, deterioration or damage. The measurer shall
then check each strap for deterioration, damage or fraying and then check each strap

3.2.6.2

3.2.6.3

3.26.4

3.2.6.5

3.2.7

3.2.71

3.27.2

3273

3274

(k) Egy max. 8 mm atmérdja furat, a dekk elsé részén, a tetejének kdzépvonalaban,
kozvetlenll az els6é tukér mogott, viz kieresztés céljabol. Egy masik, max. 8 mm
atmérdgji furat a dekk hatsé részén, a tetejének kézépvonalaban, kdzvetlenll a hatsé
tikor elétt, viz kieresztés és egy, a kiulé gurtnikat feszit§ gumikotél beerdsitése
céljabol. (Lasd még a 4.3 szabalyt.) Egy max. 8 mm atmérdéja furat, az uszonyszekrény
fels6 oldalanak kézépvonalaban, a nyilas mogott, vizkieresztés céljabal.

() egy vagy két szemet lehet rogziteni a svertszekrényhez. (lasd 3.3.5)

A GRP hajokban hasznalt alatétlemezek felelienek meg e terveknek, és az abra szerint
legyenek behelyezve (azaz fels6 sikjuk legyen szintbe a hab-betét felsé feluletével).

s

T
T

Matoar et

A labbeakasztdé gurtnikat a kézép bordahoz lehet régziteni, legfeliebb 4 rogzité lapot
(mindegyikhez kett6t), melyek mérete fém esetén 50 +/- 10 x 20 +/- 5 x 2 +/- 1 mm, mlanyag
esetén 50 +/- 10 x 20 +/- 5 x 7 +/- 3 mm legyen.

A szerelvényeknek, beleértve az alatétlemezeket is, meg kell felelniik a beszerelt
alatétlemezek méretének és azokat az abrazolt modon, biztonsagosan kell régziteni. A
szabaly 2016. 10. 01-jén Iép életbe. A szabaly aldl kivételt képeznek, és legalisak maradnak
azok a hajok, amelyeket a megadott id6pont el6tt szereltek fel és mértek fel olyan
arboctalppal, amely nem felel meg ennek a szabalynak.

A kovetkez6k és mas, e szabalyok altal konkrétan meg nem engedettek, tiltottak:
(a) Shott kotélfogdk, shott haromszég, sin vagy kocsi.
) Szivé Uriték vagy ventilek.
(c) Munkatér takar6 vagy spricc ponyva barmely formaja.
) Barmilyen eszkéz vagy szerkezet, ami tdlnyulik a hajé kontdrjan, vagy segiti a
kormanyost a kitlésben.
(e) Barmilyen szerelvény, aminek része vagy egésze titanbdl készult.

Uszoképesség

A hajo fel kell, hogy szerelve legyen harom, felfujt légzsakkal, amik erds, betéttel ellatott
anyagbol késziiltek. Mindegyik 45 +/- 5 liter térfogatu legyen. Mindegyik legyen felszerelve
egy toltd szeleppel, ami pozitivan megel6zi a levegé véletlenszerli kiengedését (azaz
visszacsap6 szelepek és menetes szelepek racsavarhatd tetével). Sulyuk egyenként min.
200 gramm legyen.

Egy egységet kell elhelyezni a hatsé tikor el6tt, telies szélességében, és egy-egy egységet
az oldalak mentén, a k6zép borda és az arbocpad valaszfal kozott.

A légzsakokat 3-3 darab gurtnival kell biztonsagosan a hajéhoz régziteni. Mindegyik heveder
45 +/- 6 mm-es és rendszeresen ellendrzott legyen. GRP hajokban ezeket egy fém 50 +/- 10
x 20 +/- 5 x 2 +/- 1 mm méreti alatéttel és egy rogzité lemezzel, melynek mérete fém esetén
50 +/- 10 x 20 +/- 5 x 2 +/- 1 mm, mlianyag esetén pedig 50 +/- 10 x 20 +/- 5 x 7 +/- 3 mm,
kell a hajohoz er&siteni. A hatso tukornél lévé kdzépsd gurtninal egy nagyobb lemezt kell
alkalmazni a killé gurtni lemezével vald egyuttes hasznalatra. Ennek mérete fém esetén 50
+/- 10 x 50 +/- 10 x 2 +/- 1 mm, mUanyag esetén pedig 50 +/- 10 x 50 +/- 10 x 7 +/- 3 mm.
Alternativ megoldasként egy szemet lehet rogzités céljabol hasznalni a Idbbeakasztd gurtnik
hatsé részén a kdzépsoé légzsak rogzitési pontjanal.

Mindenkor a tulajdonos felelés azért, hogy a légzsakokat kielégité allapotban tartsa, és hogy
12 hénapnal nem ritkdbban azokat kiprobaljak, valamint errél a felmérési bizonylatba a
megfeleld bejegyzést egy felmérd, vagy egy egyeslleti tisztségviseld bevezesse. A felmérési
bizonylat ilyenfajta hitelesités nélkil nem érvényes.
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individually by lifting the side of the boat (or the transom in the case of the aft straps) off
the ground. Finally the bags should be replaced in the boat, re-inflated and the straps
checked to ensure that the bag is held securely in place.

The first buoyancy test shall normally be completed at the time of the first measurement
of the boat. However, if the measurer certifies that the buoyancy test could not be taken
at that time, but in all other respects the Class Rules are satisfied the measurement
certificate may be issued but with the endorsement “Not valid until a buoyancy test has
been passed.”

Weight

The weight of the hull in dry condition,

including: rudder gudgeons fixed to the aft transom, buoyancy straps, toe straps and
associated fixings (without removable foam or protection), mast step, block fittings per-
manently attached, but excluding: corrector weights, blocks, mainsheet, buoyancy air
bags, painter, bailer, paddle, compass (with bracket if any) and fixings, retaining clips for
water bottles, food containers or other personal equipment and fixings, and all other not
specifically permitted items, shall not be less than 32 kg.

If the weight of the hull in the same condition as prescribed in CR 3.2.8.1 but including
buoyancy air bags is less than 35 kg but not less than 32.6 kg wood corrector weights
shall be fitted to bring the hull weight up to not less than 35 kg. The corrector weights
shall be permanently fitted, half to the forward transom and half to the aft transom. No
corrector weights shall be removed or altered without the boat being re-weighed by an
official measurer. The weight of each corrector shall be stamped or otherwise marked on
the corrector and endorsed on the measurement certificate.

(See also CR 3.2.7.1 for minimum weight of buoyancy air bags.)

Daggerboard
Materials

Boats shall use epoxy daggerboards as specified below. Wood or wood epoxy boats
may use either wood or epoxy daggerboards. Daggerboards presented for first mea-
surement before 28 February 2005 and used on boats measured before that date may
conform to the rules valid before 1st March 2004.

WOOD:

Plywood Asingle sheet of commercially available plywood shall be used. Manufacturers
shall, upon request, supply a sample and specification sheet of plywood used.

Glue Epoxy, for bonding battens to the daggerboard only.

Paint Clear varnish or clear epoxy, suitable for marine use.

Wood Any type, for battens only

EPOXY:

Resin Epoxy resin for EPOXY lamination (shall not be coloured)

Foam Core Durable, non-absorbent closed cell PVC foam. 13mm (+/- 10%),

60 Kg/m3 (+/- 10%)
Unidirectional 600 | Unidirectional mat of E glass fibres, 600 gr/m2 (+/- 10%)
Woven cloth 280

Cloth of woven or otherwise biaxial applied skeins of continuous E glass
fibres 280 gr/m2 (+/- 10%). Pre-impregnated cloth is not permitted.

Mat 100 Chopped strand mat of E glass fibres, 100 gr/m2 (+/-10%) (shall
not be coloured)

Glue Epoxy, for bonding battens to the daggerboard only.
Gelcoat Shall be clear
Wood Any type, for battens only

3.27.5 A felméré koételes minden hajonal egy Uszdéképességi préba elvégzését tanusitani a

3.27.6

3.2.8

3.2.81

3.28.2

3.3

3.31

3.3.11

kovetkez6k szerint: A hajoba 60 kg vas sulyt kell helyezni a k6zépborda mégotti 100 mm-es
szakaszon bellll, és vizzel fel kell télteni. Ekkor a hajonak ugy kell Usznia, hogy a hajéperem
a vizbdl kint legyen. A felmérd gy6z6djon meg a légzsakok és rogzitésiik j6 allapotarol, és
hogy nem mutatnak-e leengedésre, elhasznalédasra vagy sérllésre utald jeleket.
Alternativaként a felméré eltavolitja a Iégzsakokat a hajotestbdl teljesen felfljt allapotban és
leellendrizi, hogy leengednek-e, elhasznalédottak-e vagy sériltek-e. A felmérd ezutan
leellenérzi mindegyik gurtnit, hogy megrongalddott-e, megsériilt-e vagy esetleg elkopott,
majd egyenként leellendrzi a gurtnikat ugy, hogy felemeli a haj6 oldalat (illetve hatsé gurtni
esetén a hajotukrot) a foldtél. Végul a zsakokat vissza kell helyezni a hajoba, ujra felfujni és
a gurtnikat leellendrizni, hogy a zsakokat biztonsagosan a helylkoén tartjak.

Az elsd Uszoképességi probat altalaban az elsé felméréskor kell elvégezni. Mindazonaltal,
ha a felmér6 tanusitja, hogy ez ekkor nem végezheté el, de a hajé minden mas szempontbdl
megfelel a szabalyoknak, a felmérési bizonylat kiadhaté a ,Egy Uszoképességi proba
elvégzéséig a bizonylat érvénytelen” ellenjegyzéssel.

Tomeg (suly)

A hajo szaraz éllapotu sulya nem lehet kevesebb 32 kg-nal.

Beleértve a hats6 tikron lévé kormanycsapokat, légzsakrogzité és killé gurtnikat (az
eltavolithatd habszivacs vagy védelem nélkil), arboctalpat, allandéan roégzitett
csigavereteket; de kizarva helyesbit6 sulyokat, csigakat, shottot, Iégzsakokat, kikotékotelet,
vizmer6t, evez6t, kompaszt a tartojaval (ha van) és rogzité szerelvényeivel egyitt, a viz,
élelem és személyes targyak tartajainak tartd kapcsait és rogzitéseiket, valamint minden
mas, konkrétan nem megengedett targyat.

Ha a hajé sulya a 3.2.8.1 szabaly szerinti allapotban, de a Iégzsakokkal egyutt mérve kevesebb
mint 35 kg, de tébb mint 32,6 kg, akkor fa helyesbité sulyokkal kell legalabb 35 kg sulyura
beallitani. A potsulyokat allandé jelleggel kell, az elsé és hatso tiikorre felerésiteni ugy, hogy a
potsuly fele elére, fele hatra kerliljon. A pétsulyokat nem szabad eltavolitani vagy megvaltoztatni
anélkil, hogy egy hivatalos felméré a hajét Ujra meg ne mazsalna. A pétsulyokon azok témegét
be kell pecsételni vagy masképpen feltlintetni, és a felmérési bizonylatba be kell azokat vezetni.
(Lasd még a 3.2.7.1 szabalyt a Iégzsakok minimalis tomegérél.)

Uszony
Anyagok
A hajéknak az alabbiakban meghatarozott epoxi uszonyt kell hasznalniuk. A fa illetve
fa/epoxi hajok hasznalhatnak fa vagy epoxi uszonyt. Azoknak az uszonyoknak, amelyeket
2005. februar 28. el6tt mértek fel elszor, illetve olyan hajokon hasznaltak, amelyeket ezen
idépont el6tt kerlltek felmérésre, a 2004. marcius 1. el6tt érvényes el6irasoknak kell

megfelelnitk.

Fa:

Rétegelt lemez Egy lap kereskedelmi forgalomban 1évé rétegelt lemezt kell hasznalni.
A gyartonak kérésre mintat és leirasi adatlapot kell szolgaltatnia a

hasznalt rétegelt lemezrél.

Ragasztd Epoxi, csak a lécek uszonyhoz valé rogzitéséhez.

Festék Tiszta lakk vagy tiszta epoxi, amely a hajézashoz megfelel.

Fa Barmilyen fa, csak a lécekhez.

Epoxi:

Gyanta Epoxi gyanta epoxi laminalashoz (nem lehet szines)

Hab betét Tartds, nem ateresztd zart cellas PVC hab. 13 mm (+/- 10%), 60

kg/m3 (+/- 10%)

Egyiranya 600 Egyiranyud paplan ,E” ivegszalbdl, 600 gr/m2 (+/- 10%)




Manufacturers shall, upon request, supply a laminated sample and specifications of all
materials used.

3.3.1.2 Non metallic reinforcement (bushing) of diameter not more than 20 mm may be used

around holes, screws, rivets or bolts.

3.3.1.3 Laminate specification for EPOXY daggerboard:

Mould side gelcoat

100 mat

280 woven cloth to be applied with one set of fibres running parallel to the aft edge of the daggerboard

280 woven cloth to be applied with one set of fibres running parallel to the aft edge of the daggerboard

600 unidirectional to be applied with the fibres running parallel to the aft edge of the daggerboard

Foam core 13/60

600 unidirectional to be applied with the fibres running parallel to the aft edge of the daggerboard

280 woven cloth to be applied with one set of fibres running parallel to the aft edge of the daggerboard

280 woven cloth to be applied with one set of fibres running parallel to the aft edge of the daggerboard

100 mat

Mould side gelcoat

3.3.1.4 For EPOXY foils the manufacturer's name, a manufacturer generated mould identifica-

3.3.2

tion number as well as the year of manufacture shall be laminated into the daggerboard
in characters 10 mm +/-2 mm high on the starboard side, 25 mm +5/-0 mm below the
bottom edge of the stop batten. For wooden foils, the manufacturer’s name and the
month and year of manufacture shall be indelibly marked in the same position and with
characters of the same size.

Shape

3.3.2.1 The daggerboard shall be generally a rectangular flat plane in shape except that the

lower corners shall be rounded to a radius of no more than 32 mm, and the upper cor-
ners shall be rounded to a radius of no more than 5 mm. Upper corners and stop batten
edges shall have no sharp projections.

3.3.2.2 The thickness of the daggerboard (excluding bevels) shall be not less than 14 mm (12

mm for wooden construction) and not more than 15 mm. Bevelling is permitted between
all edges (except for the top edge) and the bevelling limits, situated 60 mm from all
edges. There shall be no bevelling underneath the stop battens.

3.3.2.3 The overall length of the daggerboard shall be 1067 mm +/- 5 mm and the width 285

mm +/- 5mm. Within these limits, the length and width shall each not vary by more than
3mm.

3.3.2.4 The daggerboard shall be fitted with stop battens, one on each side of the daggerboard.
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Sizes and shapes of stop battens shall be generally uniform without cut-outs and/or sud-
den changes. The battens shall be made from wood and extend over the full width of
the board with the top of the battens level with the top of the board. The depth shall be
35 mm +/- 5 mm throughout. The thickness of the assembled stop battens and dagger-
board shall be 45 mm +/-5 mm throughout. The exposed edges of the battens shall be
rounded to a radius of 5 mm +0/-2 mm. The battens shall be fixed with glue, and two 5
mm +/-1.5 mm metal bolts and nuts. The length of these fasteners shall be the same +0/-
5 mm as the thickness of the assembled daggerboard and stop battens.

3.3.1.2

3.3.1.3

3.3.14

3.3.2

3.3.21

3322

3.3.2.3

3324

Sz6vott anyag 280 Szovott vagy masképpen biaxialis ,E” Uvegszalbol késziilt folytonos
szalu anyag 280 gr/m2 (+/- 10%). Elére impregnalt anyag nem

megengedett.

Paplan 100 ,E" Uvegszalbdl apritott szalu paplan, 100 gr/m2 (+/- 10%) (nem
lehet szines)

Ragaszté Epoxi, csak a Iécek uszonyhoz valé régzitéséhez.

Gél réteg Tiszta kell legyen.

Fa Barmilyen fa, csak a lécekhez.

A gyartonak kérésre mintat és leirasi adatlapot kell szolgaltatnia az Osszes felhasznalt
anyagrol.

Nem fém anyagu, 20 mm-nél nem nagyobb atméréji megerdsitéseket (perselyeket) lehet a
furatok, csavarok, szegecsek és csapok korul alkalmazni.

Rétegelt elemek el6irasa epoxi uszonyhoz:

Sablonoldali gél réteg

100-as paplan

280-as szOvott anyag egy adag Uvegszallal alkalmazva az uszony hatsé éléhez
parhuzamosan vezetve

280-as szovott anyag egy adag Uvegszallal alkalmazva az uszony hatso éléhez
parhuzamosan vezetve

600-as egyiranyu uvegszallal alkalmazva az uszony hatsoé éléhez parhuzamosan vezetve

Hab betét 13/60

600-as egyiranyu uvegszallal alkalmazva az uszony hatsoé éléhez parhuzamosan vezetve

280-as szovott anyag egy adag Uvegszallal alkalmazva az uszony hatso éléhez
parhuzamosan vezetve

280-as szovott anyag egy adag Uvegszallal alkalmazva az uszony hatsé éléhez
parhuzamosan vezetve

100-as paplan

Sablonoldali gél réteg

Az epoxi uszonyokba-kormanyokba a gyarté nevét, a gyarté altal generalt sablonazonositd
szamot, valamint a gyartas évét be kell laminalni az uszonyba. A karakterek menetirany szerinti
jobb oldalon 10 +/- 2 mm magasak legyenek, és 25 +5/-0 mm-el a hatarol6 1éc alsé éle alatt
helyezkedjenek el. A fa uszonyokba-kormanyokba a gyarté neve és a gyartas honapja és éve
legyen olvashatdan bejegyezve ugyanazon a helyen és ugyanolyan karaktermérettel.

Alak

Az uszony alakja altalaban deréksz6gi téglalap, melynek alsé sarkait max. 32 mm-es, felsé
sarkait max. 5 mm-es sugarral kell lekerekiteni. A felsé sarkoknak vagy a hatarol6 Iéceknek
nem lehet éles kiallo része.

Az uszony vastagsaga, kivéve a leélezést, min. 14 mm (fabdl késziltek esetan min. 12 mm),
max 15 mm lehet. Leélezés, az élek és azoktdl mért 60 mm-en belll megengedett, kivéve a
fels6 élt. A hatarold lécek alatt nem lehet leélezés.

Az uszony hossza max. 1067 +/- 5 mm, szélessége max. 285 +/- 5 mm kell legyen.
E mérethatarokon bellil a hossza és a vastagsaga nem valtozhat 3 mm-nél nagyobb mértékben.

Az uszonyt mindkét oldalan hatarold Iécekkel kell ellatni. A hatarolé |écek mérete és alakja
altalaban egyenletes kell legyen minden kivagas és/vagy hirtelen valtozas nélkil. A
léceknek fabol kell készllnilik és az uszony teljes szélességig kell nyulniuk, és a lécek teteje
legyen egy szintben az uszony tetejével. A mélység legyen mindenitt 35 +/- 5 mm. Az
osszeallitott hatarolo lécek és uszony vastagsaga legyen mindenitt 45 +/- 5 mm. A hatarolé
léced szabadon all6 élei legyenek 5 +/- 2 mm sugarura lekerekitve. A léceket ragasztoval és
két 5 +/- 1,5 mm fém csapszeggel és anyaval kell rogziteni. Ezeknek a régzitéknek a hossza
legyen ugyanolyan (+/- 5 mm), mint az 6sszeallitott uszony és hatarol6 lécek vastagsaga.
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The weight of the daggerboard, without attachment or positioning features, shall be not
less than 2.0 kg. Ballasting or cut-outs of the daggerboard are prohibited. The centre of
gravity of the assembled daggerboard and stop battens shall not be less than 520 mm
away from the lower edge.

The daggerboard shall float, and shall be attached to the hull. One hole shall be drilled
through the daggerboard and the battens in any place. Its diameter shall not exceed 10
mm. An elastic cord or lanyard shall be used to attach the daggerboard to the hull. A
small shackle may be used to attach the elastic cord or lanyard, either to the hull or the
daggerboard.

The daggerboard may be held in the daggerboard case by a loop of (elastic) cord. The
cord may be fixed to the daggerboard case through one or two eyes or to the mast thwart
bulkhead through two optional holes,with a diameter of not more than 10mm.

The position of the holes shall be in accord with hull sheet plan 16/24. A single extra loop
of rope, tape or elastic cord may be attached to this loop in order to assist with the
process of lowering and raising the daggerboard. Both the elastic cord and the addition-
al loop may be padded by using flexible hollow tubing.

Rudder and Tiller

Materials

Boats shall use epoxy rudders as specified below. Wood or wood epoxy boats may use
either wood or epoxy rudders. Rudders presented for first measurement before 28

February 2005 and used on boats measured before that date may conform to the rules
valid before 1st March 2004.

WOOD
Plywood A single sheet of commercially available plywood shall be used..
Manufacturers shall, upon request, supply a sample and specification
sheet of plywood used.
Paint Clear varnish or clear epoxy, suitable for marine use.
EPOXY
Resin Epoxy resin for EPOXY lamination (shall not be coloured)
Foam Core Durable, non-absorbent closed cell PVC foam. 13 mm (+/- 10%),

60 Kg/m3 (+/- 10%)
Unidirectional 600 | Unidirectional mat of E glass fibres, 600 gr/m2 (+/- 10%)

Woven cloth 280 Cloth of woven or otherwise biaxial applied skeins of continuous E glass
fibres 280 gr/m2 (+/- 10%). Pre-impregnated cloth is not permitted.

Mat 100 Chopped strand mat of E glass fibres, 100 gr/m2 (+/-10%) (shall
not be coloured)
Gelcoat Shall be clear

Manufacturers shall, upon request, supply a laminated sample and specifications of all
materials used.

3.3.3

3.3.4

3.35

3.3.6

3.4

3.4.1

34.11

Az uszony tdmege, helyzet-meghatarozd, vagy 6sszekétd elemek nélkil legalabb 2,0 kg
legyen. Ballasztolasa, vagy barminemi kivagasok rajta tilos. Az dsszeadllitott uszony és
hatarolé Iécek sulypontja az alsé éle felett a legalabb 520 mm-re legyen.

Az uszony Uszoképes legyen, és a hajohoz legyen kétve. Az uszonyt és a hatarol6 1éceket
egy furattal kell ellatni, melynek atméréje nem lehet 10 mm-nél nagyobb. Az uszonyt
rugalmas kotéllel vagy zsineggel kell a hajéhoz kotni. Egy kis seklivel lehet a kételet vagy
zsineget a hajohoz és az uszonyhoz erésiteni.

Az uszonyt egy elasztikus kétélhurokkal lehet az uszonyszekrényben tartani. A kételet egy
vagy két szem segitségével lehet az uszonyszekrényhez, vagy 2 darab tetszéleges, max. 10
mme-es lyukkal az arbocpad valaszfalahoz rogziteni. A lyukak helyzete legyen 6sszhangban
a hajo tervezési lapjanak 16/24. részével. Ehhez a hurokhoz hozzaerdsitheté még egy fix
vagy rugalmas kotélhurok annak érdekében, hogy segitsék az uszony felhuzasat és
leengedését. Mindkét hurkok kiparnazhat6 zsugorcsével.

Azon uszonyok, amelyeket 2004. marcius 1. és 2005. februar 28. kdzott mértek fel elészor
vagy a fentebbi szabalyoknak vagy a 2004. marcius 1. el6tti szabalyoknak felelnek meg.
Azon uszonyoknak, amelyeket 2005. marcius 1. utan mértek fel elészor a fenti szabalyoknak
kell megfelelniik.

Azon uszonyoknak, amelyeket a 2006-os vagy késébbi IODA Vilagbajnoksagon hasznaltak
a fenti szabalyoknak kell megfelelnilk.

Azon uszonyoknak, amelyeket a 2007-es vagy kés6bbi IODA Vilagbajnoksagon hasznaltak
a fenti szabalyoknak kell megfelelnilk.

Kormany és kormanyrud

Anyagok

A hajoknak az aldbbiakban meghatarozott epoxi kormanyt kell hasznalniuk. A fa illetve
fa/epoxi hajok hasznalhatnak fa vagy epoxi kormanyt. Azoknak a kormanyoknak, amelyeket
2005. februar 28. el6tt mértek fel el6szor, illetve olyan hajokon hasznéltak, amelyek ezen
idépont el6tt kerlltek felmérésre, a 2004. marcius 1. el6tt érvényes el6irasoknak kell
megfelelnilk.

Fa:

Rétegelt lemez Egy lap kereskedelmi forgalomban 1évé rétegelt lemezt kell hasznalni.
A gyartonak kérésre mintat és leirasi adatlapot kell szolgaltatnia a

hasznalt rétegelt lemezrél.

Ragaszto Epoxi, csak a lécek uszonyhoz valé rogzitéséhez.

Festék Tiszta lakk vagy tiszta epoxi, amely a hajézashoz megfelel.

Fa Barmilyen fa, csak a lécekhez.

Epoxi:

Gyanta Epoxi gyanta epoxi laminalashoz (nem lehet szines)

Hab betét Tartods, nem atereszt6 zart cellds PVC hab. 13 mm (+/- 10%), 60

kg/m3 (+/- 10%)

Egyiranyd 600 Egyiranyd paplan ,E” livegszalbol, 600 gr/m? (+/- 10%)

Sz6vott anyag 280 Sz6vott vagy masképpen biaxialis ,E” Uvegszalbol készlilt folytonos
szalu anyag 280 gr/m2 (+/- 10%). El6re impregnalt anyag nem

megengedett.

Paplan 100 LE” Uvegszalbdl apritott szalu paplan, 100 gr/m2 (+/- 10%) (nem
lehet szines)

Ragaszto Epoxi, csak a lécek uszonyhoz valé régzitéséhez.

Gél réteg Tiszta kell legyen.

Fa Barmilyen fa, csak a lécekhez.
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3.4.1.

3.4.1.

3.4.1

2 The tiller and tiller extension of EPOXY rudders shall be made of aluminium. The tiller
and tiller extension of wooden rudders may be made of wood or aluminium.

3 Non metallic reinforcement (bushing) of diameter not more than 20 mm may be used
around screws, rivets or bolts.

.4 Laminate specification (for EPOXY rudder)

Mould side gelcoat

100 mat

280 woven cloth to be applied with one set of fibres running parallel to the aft edge of the rudder blade

280 woven cloth to be applied with one set of fibres running parallel to the aft edge of the rudder blade

600 unidirectional to be applied with the fibres running parallel to the aft edge of the rudder blade

Foam core 13/60

600 unidirectional to be applied with the fibres running parallel to the aft edge of the rudder blade

280 woven cloth to be applied with one set of fibres running parallel to the aft edge of the rudder blade

280 woven cloth to be applied with one set of fibres running parallel to the aft edge of the rudder blade

100 mat

Mould side gelcoat

3.4.1

3.4.2

3.4.2
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.5 For EPOXY foils the manufacturer's name, a manufacturer generated mould identifica-
tion number, as well as the year of manufacture shall be laminated into the rudder in
characters 10 mm +/-2 mm high on the starboard side, 25 mm +5/-0 mm below the bot-
tom edge of the tiller. For wooden foils, the manufacturers name as well as the year of
manufacture shall be indelibly marked in the same position in the same size characters.

Shape

.1 The rudder shape shall be as follows:

—X—

X: 175 mm +0/-2 mm

Y: 260 mm +0/-3 mm

Z: 400 mm +0/-2 mm

P: 337 mm +0/-2 mm

Alfa: 165 degrees +/- 1 degrees

r: Angle 90 degrees +/-1, radius 40mm (+/-5)
R:  Angle 90 degrees +/-1, radius 90mm (+/-5)
The corners at each end of X shall be rounded
to a radius of 4 mm +/- 1 mm

Between radius limits all sides shall be straight
edges (+/- 2 mm)

3.4.1.2

3413

34.1.4

3.4.1.5

34.2

34.21

A gyarténak kérésre mintat és leirasi adatlapot kell szolgaltatnia az &sszes felhasznalt
anyagrol.

Az epoxi kormanyokhoz a kormanyrud és hosszabbité aluminiumbdl kell, hogy késziiljon. A
fa kormanyokhoz a kormanyrud és hosszabbité fabdl vagy aluminiumbdl késziilhet.

Nem fém anyagut, 20 mm-nél nem nagyobb atméréji megerésitéseket (perselyeket) lehet a
csavarok, szegecsek és csapok korul alkalmazni.

Rétegelt elemek el6irasa (epoxi kormanyhoz):

Sablonoldali gél réteg

100-as paplan

280-as sz6vott anyag egy adag Uivegszallal alkalmazva a kormanylapat hatso éléhez
parhuzamosan vezetve

280-as sz6vott anyag egy adag lUvegszallal alkalmazva a kormanylapat hatso éléhez
parhuzamosan vezetve

600-as egyiranyu lvegszallal alkalmazva a kormanylapat hatso6 éléhez parhuzamosan
vezetve

Hab betét 13/60

600-as egyiranyu Uvegszallal alkalmazva a kormanylapat hatso éléhez parhuzamosan
vezetve

280-as sz6vott anyag egy adag Uvegszallal alkalmazva a kormanylapat hatsoé éléhez
parhuzamosan vezetve

280-as sz6vott anyag egy adag livegszallal alkalmazva a kormanylapat hatso éléhez
parhuzamosan vezetve

100-as paplan

Sablonoldali gél réteg

Az epoxi uszonyokba-kormanyokba a gyartd nevét, a gyartd altal generalt sablonazonositd
szamot, valamint a gyartas évét be kell laminalni a korményba. A karakterek menetirany
szerinti jobb oldalon 10 +/- 2 mm magasak legyenek, és 25 +5/-0 mm-el a kormanyrud als6
éle alatt helyezkedjenek el. A fa uszonyokba-kormanyokba a gyarté neve és a gyartas
hénapja és éve legyen olvashatéan bejegyezve ugyanazon a helyen és ugyanolyan
karaktermérettel.

Alak

175 mm +0/-2 mm
260 mm +0/-3 mm
400 mm +0/-2 mm
337 mm +0/-2 mm

A kormany alakja a kévetkezd kell legyen:
Alfa 165 fok +/- 1 fok
r: 90 fok +/- 1 sz6g, 40 mm (+/- 5) sugar

— X
13 \
R: 90 fok +/- 1 sz6g, 90 mm (+/- 5) sugar

| i) Az X mindkét végen lévé sarkot le kell kerekiteni 4 mm
\ +/- 1 mm sugarra.
\ \ A sugar hatarokon belil minden oldalnak egyenes

OINXX

\ éllnek kell lennie (+/- 2 mm).
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3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.3

3.4.4

3.4.4.1

3.4.4.2

3.45

3.45.1

3.452

3.453
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The thickness of the rudder (excluding bevels) shall be not less than 14 mm (12 mm for
wooden construction) and not more than 15 mm. Bevelling is permitted between the
edges and the bevelling limits, situated 60 mm from all edges. No bevelling is permitted
on the top of the rudder head.

The tiller shall be removable and shall be fixed to the rudder by two metal bolts of 5 mm
+/-1.5 mm diameter. The fitting connecting tiller and tiller extension is optional. Tiller, tiller
extension and fittings shall have no sharp projections.

The tiller and tiller extension shall each be not more than 750 mm long and their com-
bined length shall not be more than 1200 mm.

The assembled rudder, tiller and tiller extension shall float, and their total weight shall
not be less than 1.5 kg. Ballasting of any part of this assembly is prohibited.

Definition of Rudder elements

Bearing lines: two horizontal lines (parallel to the baseline) through the bearing points of
the rudder fittings.

Rudder head front line: line passing through the intersections of the forward edge of the
rudder and the two bearing lines.

Fixing and positioning:

Boats built before 1 March 1992 may either use the rudder positioning method which
was applicable at the time of building, or the current one. The positioning fittings of the
rudder themselves shall then comply with the correspondingly dated rules for the rudder.

Two pintles shall be fixed on the rudder, their diameter shall be not more than nominal
6mm. The distance between the upper edge of the tiller and the bearing line of the upper
pintle shall be not less than 85 mm, measured along the rudder head frontline. Two gud-
geons shall be fixed to the aft transom, with holes not less than 6 mm diameter. The dis-
tance between the bearing lines of the two gudgeons shall be not less than 200 mm. The
corresponding distance between the pintles shall be not more than 200 mm. The depth
of the pivoting holes in the two gudgeons shall not exceed 5 mm, and the distances from
those holes to the aft face of the aft transom shall not differ by more than 2 mm.

The rudder and tiller assembly shall be fitted to the aft transom so that it does not
become detached from the hull during a capsize. To this effect, an appropriate retaining
clip/spring shall be fitted on the forward edge of the rudder head, not less than 5 mm
below the bearing line of the upper pintle.

When fitted to the aft transom, the distances from the rudder head frontline to the aft face
of the aft transom, measured at the position of both bearing lines, shall be not more than
45mm and shall not differ by more than 2 mm.

3.4.22

3.4.2.3

3424

343

344

3.4.41

3442

345

3.4.5.1

3.45.2

3453

3.4.6

A kormanylap vastagsaga, kivéve a leélezést, min. 14 mm (12 mm fa kormanyok esetén),
max. 15 mm lehet. Leélezés az élek és azoktél mért 60 mm-en belll megengedett. Leélezés
nem megengedett a kormanyfej tetején.

A kormanyrud legyen eltavolithaté és két 5mm +/- 1,5 mm atmérgju fém csappal legyen a
kormanyhoz erdsitve. A kormanyrudat és a kormanyhosszabbitét 0sszekotd szerelvény
tetsz6leges. A kormanyradon, a kormanyhosszabbitéon és a szerelvényeken nem lehetnek
éles élek.

A kormanyriad és a hosszabbité egyenként nem lehetnek 750 mm-nél hosszabbak, és
Osszeszerelve az 6sszhosszuk nem lehet 1200 mm-nél tobb.

Az 6sszeszerelt kormany, kormanyrad és hosszabbitd legyen Uszoképes. Teljes tdmegiik
legalabb 1,5 kg legyen. Ezek barmely részének ballasztolasa tilos.

A kormany elemeinek meghatarozasa

Csapagy vonalak: két, az alapvonallal parhuzamos egyenes, amelyek atmennek a kormany
csapok veretének vizszintes felfekvé felliletén, pontjain (csapagyain).

Elsé kormanyfej vonal: A kormany elsé élének és a két csapagy vonalnak a metszéspontja
kdzé es6 szakasz.

Roégzités és elhelyezés

Az 1992. marcius 1. elétt épllt hajokon akar az épitésukkor alkalmazott pozicionalasi
eljarast, akar a jelen modszert lehet alkalmazni. A kormany helyzet-meghatarozo
szerelvényeinek tehat a megfelel6 idépontban érvényes szabalyokkal kell megegyezni.

A kormany csapszegeket a kormanyon kell régziteni, atméréjik névleges 6 mm-nél nem
lehet nagyobb. A kormanyrud felsé éle és a felsé csapszeg fels6 csapagyvonala kozotti
tavolsag — a kormanyfej elsé élén mérve — nem lehet 85 mm-nél kevesebb. A két szemet a
hatsé tukorre kell erésiteni, melyek furata nem lehet 6 mm-nél kisebb. A két szem csapagy
vonalainak tavolsaga nem lehet 200 mm-nél kevesebb. A két csap kozoétti megfeleld
tavolsag pedig ne legye tébb 200 mm-nél. A két szem furatdnak mélysége ne legyen tébb 5
mm-nél, és a furatok hatso tikortdl valo tavolsagai kozotti kiildnbség ne legyen tébb 2 mm-
nél.

A kormany és kormanyrud egységet ugy kell a hatsé tiikorre erésiteni, hogy borulas esetén
ne tudjon kiesni. Ebbd&l a célbol egy megfelel6é kiakadast gatldé rugé vagy csipesz legyen a
kormanyfej elsé élére felszerelve, a fels6 csap csapagy vonalatol legalabb 5 mm-rel lejjebb.

A hatsé tikorre felszerelt kormany esetén, az elsé fejvonala ne legyen 45 mm-nél tavolabb —
a két csapagy vonalon mérve — a hatso tikor hatso sikjatol, valamint a két tavolsag kozotti
kildbnbség ne legyen tébb 2 mm-nél.

Azon kormanyok, amelyeket 2004. marcius 1. és 2005. februar 28. kozott mértek fel el6szor
vagy a fentebbi szabalyoknak vagy a 2004. marcius 1. el6tti szabalyoknak felelnek meg.
Azon kormanyoknak, amelyeket 2005. marcius 1. utan mértek fel el6szér a fenti
szabalyoknak kell megfelelnilk.

Azon kormanyoknak, amelyeket a 2006-0s vagy késébbi IODA Vilagbajnoksagon hasznaltak
a fenti szabalyoknak kell megfelelnitk.

Azon kormanyoknak, amelyeket a 2007-es vagy késébbi IODA Vilagbajnoksagon hasznaltak
a fenti szabalyoknak kell megfelelnitik.
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3.5.1.2

3.5.1.3

3.5.1.4

3.5.15

3.56.2

3.5.2.1

3.5.2.2

3.5.2.3

3.5.24

3.5.25

3.5.2.6
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Spars

Materials

The spars shall be made of either, aluminium alloy tube or, of solid wood. Wooden spars
shall be of not more than two pieces of wood. Any exploitation of tolerances in order to
achieve non-circular, tapered or otherwise variable spars, is prohibited.The wall thick-
ness of the aluminium alloy tubing shall be constant throughout the spars. Internal
sleeves, ribs and stiffening are prohibited.

Plastic, wood or metal may be used for end caps and fittings including the boom jaws.
End caps, sprit end and jaws fittings shall be permanently fixed but may be glued to the
spars. The length of the fittings and cap shall not exceed 100 mm for the lower end of
the mast, the outboard end of the boom and the jaws fitting, 60 mm for the top of the
mast and both ends of the sprit. At the top of the mast the height of the visible part of an
optional end cap shall not exceed 10 mm.

Spars shall be capable of floating approximately horizontally for thirty minutes with no
discernible water penetration for a sealed spar or loss of buoyancy for a foam filled spar.

Unless specifically permitted by these rules, fittings on spars shall be permanently fixed
by means of rivets, screws, and/or nuts and bolts.

Non-metallic protective material may be used on the sprit at the area where sprit and
mast make contact. This material shall not exceed max. 150 mm length and max. 1.5mm
thickness.

Mast

The mast shall be approximately circular in section. The diameter shall be 45mm =
0.5mm.

Masts shall be of uniform section above 50 mm from the heel. Wooden masts may be
reinforced with a GRP or plastic collar which shall extend not more than 800 mm above
the heel and shall not increase the diameter by more than 4 mm.

An aluminium mast may be fitted with not more than two sleeves of GRP or plastic to
allow it to fit a larger diameter mast thwart hole and mast step. Each sleeve shall be of
uniform wall thickness and shall not extend along the mast for more than 50 mm.

The overall length of the mast shall be not more than 2350 mm.
Standing rigging of any sort is prohibited.

The mast shall have either two holes, in any direction in the horizontal plane, or two
eyes, which need not be permanently fixed, or one eye and one hole. The upper edge
of one of the holes or eyes shall be not less than 20 mm from the top of the mast and
the upper edge of the other not less than 120 mm from the top of the mast. Lacing lines
shall pass through these eyes or holes and shall be lashed through the eyelet at the
throat of the sail, see also CR. 6.6.3.1 A wind indicator or wind indicator fittings (CR.
3.5.2.12) may secure, or be secured by these lacing lines, but this does not release the
lines from the obligation of passing through the holes or eyes.

3.5
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3.5.1.1

3.5.1.2

3.5.1.3

3514

3.5.1.5

3.5.2

3.5.2.1

3.5.2.2

3.5.23

3524

3525

3.5.2.6

Rudazat

Anyagok

A rudazat aluminium Otvoézetli csébdl vagy tomor fabdl készithetd. Fa rudazat darabjai
legfeljebb két darabbdl készilhetnek. A tlrések olyan jellegli kihasznalasa, hogy nem kor
keresztmetszet(, elkeskenyedd, vagy mas médon valtozé rudazat jojjon létre, tilos. A cs6bél
készilt rudazat darabjainak falvastagsaga, hosszuk mentén allandé legyen. Belsd hengeres
betét és borda, gerinc és merevitd tilos.

Mianyag, fa, vagy fém hasznalhaté a vég sapkak, és veretek készitéséhez, beleértve a
bummuvillat is. A vég sapkakat, a gaff véget és a villa szerelvényeit allandé jelleggel kell a
rudazati darabokra szerelni, de ragasztva is lehetnek. A veret és sapka hossza nem lehet
100 mm-nél tébb az arboc alsé végén, a bumm kulsé végén, és a villa veretnél. Az arboc
csucson és a gaff rad mindkét végén ez a méret max. 60 mm lehet. Az arboc csucson Iévd
sapka lathaté része nem lehet nagyobb 10 mm-nél.

A rudazatnak uszoképesnek kell lenni kordlbelll vizszintesen, legalabb 30 percen keresztil
anélkll, hogy észrevehetd vizbehatoldas torténne egy tomitett rad esetén, vagy
Uszoképessége megfigyelhetéen csokkenne kihabositott rid esetén.

Hacsak kulén nincs megengedve jelen szabalyokban, a vereteket a rudazat darabjaira csak
szegecsek, csavarok és/vagy metrikus csavar és anya segitségével szabad feler@siteni.

Nem fémes anyagu kopasvédé alkalmazhat6 a gaffon ott, ahol az érintkezik az arboccal. Ez
a védelem max. 150 mm hosszu és max. 1,5 mm vastag lehet.

Arboc

Az arboc, keresztmetszete nagyjabdl kor alaku legyen. Az atméréje 45 mm +/- 0,5 mm
legyen.

Az arboctalptél 50 mm-re 1évé pont folétt allando keresztmetszetll legyen az arboc. Fa
arbocok talpuk feletti max. 800 mm-es szakaszon belil GRP vagy miianyag gallérral
megerdsithetdk, de atmérsdjét ez nem ndvelheti meg 4 mm-nél jobban.

Aluminium arbocok, nem tobb mint két GRP betétgyrlvel lathatdk el abbdl a célbdl, hogy
nagyobb furatu arboctalp veret, illetve arbocpad nyilas esetén is hasznalhatdk legyenek.
Mindkét betétgylirli azonos falvastagsagu legyen, és 50 mm-nél ne legyenek hosszabbak.

Az arboc teljes hossza max. 2350 mm.
Allokoétélzet minden formaja tilos.

Az arbocon vagy két furatnak kell lenni a vizszintes sik valamely iranyaban, vagy két
szemnek, amiket nem szikséges maradanddan rogziteni az arbochoz, illetéleg egy
szemnek és egy furatnak. Az egyik furat vagy szem fels® éle min. 20 mm-el, a masik felsé
éle pedig min. 120 mm-el legyen az arboc csucs alatt. A spagdcaknak (fizd zsinéroknak)
ezeken kell keresztlil menni, és a vitorla nyakban 1évé szemen keresztll kell azt megkdtni.
Lasd még a 6.6.3.1 szabalyt. Egy széljelz6t vagy annak veretét lehet ezekkel a spagdécakkal
régziteni (3.5.2.12 szabaly), de ez nem mentesiti az alél a zsinért, hogy atmenjen a
furatokon ill. szemeken.
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Distinctively coloured bands, clearly visible while racing, and each not less than 10 mm

wide shall be marked on the mast as follows:

(a) Band No. 1, the lower edge of which shall be not less than 610 mm from the top
of the mast.

(b) Band No. 2, the upper edge of which shall be not more than 635 mm from the top
of the mast.

The lower edge of Band No. 1 and the upper edge of Band No. 2 shall be permanently

marked by a scribed line or not less than two marks made with a centre punch.

The mast shall be positioned in the mast step by means of wedges, blocks or other
devices so that it shall be unable to move more than 3 mm in any horizontal direction.
The position of the heel of the mast shall not be varied while racing.

The mast shall have a cleat in a suitable position for securing the boom downhaul.

The mast shall have, in a suitable position, for the sprit, either a cleat and one hole or
eye (which need not be permanently fixed), or a toothed rack.

A locking device or other arrangement shall be fitted and used to prevent the mast from
coming out of its step when the boat is capsized.

A wind indicator may be fitted to the top of the mast. The mast may have a fitting (which
need not be permanently fixed) for securing the wind indicator. Such a fitting shall be
positioned within 150 mm below the top end of the mast and it shall have no sharp pro-
jections. The wind indicator or its attachment fittings may be used to help secure the lac-
ing lines from the throat of the sail.

The mast may have a pin stop positioned on the forward side of the mast 1680 mm +/-
10 mm below the top end of the mast. This pin shall not be more than 8 mm diameter
and within 10 mm of the surface of the mast and shall have no sharp projections.

Boom

The boom shall be approximately circular and of uniform section throughout. The diam-
eter shall be not less than 29.5mm and not more than 55.5mm and at any section it shall
not vary by more than 1mm.

The boom, excluding the boom jaws, shall not exceed 2057 mm in length.

The type of boom jaws and jaws fitting is optional but thickness of the jaws shall not
exceed 35 mm and the length of the jaws fittings shall not exceed 100 mm. A rope may
be fastened to the boom jaws or jaws fittings through two holes or through two eyes, and
pass forward, around and over a pin positioned on the forward surface of the mast (See
also CR 3.5.2.13).

A distinctively coloured band, clearly visible while racing, and not less than 10 mm wide
shall be marked on the boom with its forward edge not more than 2000 mm from the aft
edge of the mast. The inner edge of the band shall be permanently marked by a scribed
line or not less than two marks made with a centre punch. The coloured band at the out-
board end of the boom may be on a permanently fixed end cap, provided that no visible
part of the end cap extends inward of the position of the forward edge of the band, and
that the cap complies with the former part of this rule, and with class rule 3.5.3.2.

Either the boom or the end cap shall have a hole or lacing eye. The forward edge of the
hole or the opening of the eye shall be not more than 40 mm from the inner edge of the
band at the outboard end of the boom.

3527

3.5.28

3529

3.5.2.10

3.5.2.11

3.5.2.12

3.5.2.13
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3.5.3.1

3.5.3.2

3.5.33

3.53.4

3.5.3.5

Az arbocon a kovetkez6, verseny kézben vilagosan lathato, elité szinG, min. 10 mm széles
gylrlket kell felfesteni, az alabbiak szerint:

(a) 1.szamu gydr(: alsé éle min. 610 mme-rel legyen az arboccsucs alatt.

(b) 2.szamu gydri: fels6 éle max. 635 mm-rel legyen az arboccsucs alatt.

Az 1. gylrQ also, és a 2. gy(ri felsé élét egy bevésett vonallal, vagy két pontozéval beltott
ponttal, allando jelleggel be kell jeldIni.

Az arbocot, ékek, tdmbok vagy mas eszk6zok segitségével az arboctalpban régziteni kell
ugy, hogy a vizszintes sik barmely iranyaban ne mozdulhasson el 3 mm-nél jobban. Az
arboctalp helyzetét verseny alatt nem szabad valtoztatni.

Az arbocon egy kotélfogot kell alkalmas helyen felszerelni a vitorlarud lefeszité szamara.

Az arbocon egy kotélrégzitét és egy furatot vagy szemet (aminek nem kell allandéan
rogzitve lenni), illetve egy fogas lécet kell alkalmas helyen elhelyezni a gaff szamara.

Az arbocot borulas esetén torténd kiesés ellen reteszeléssel vagy mas biztositassal kell
ellatni.

Az arboccsucsra egy széljelzé felszerelhet6. Rendelkezhet egy nem 4&llandd jelleggel
felszerelt olyan verettel, ami a széljelz6t tartja. E veretet az arboccsucs alatti 150 mm-es
szakaszon belll kell elhelyezni, és élei nem lehetnek élesek. A széljelz, vagy verete
felhasznalhat6 a vitorlanyak spagocainak rogzitésének segitésére.

Az arboc elsé élén, annak feliletébél 10 mm-nél nem nagyobb mértékben kiall6 max. 8 mm
atmérdji, hatarold-csap lehet. Ennek helyzete az arboc fels6 vége alatt 1680 +/- 10 mm.

Bumm (vitorlarad)

A bumm a teljes hossza mentén kozel azonos keresztmetszetl és falvastagsagu legyen.
Atméréje legaldbb 29 mm és legfeljebb 55,5 mm legyen, és barmely metszetében nem
valtozhat 1 mm-nél nagyobb mértékben.

A telijes bumm hossza a villaval egyltt nem lehet tébb 2057 mm-nél.

A villa és veretének tipusa tetszéleges, de szarainak vastagsaga nem haladhatja meg a 35
mm-t, és a veret nem lehet hosszabb mint 100 mm. A villa szaraiba furt furatokon vagy
szemeken keresztll egy zsin6rt lehet atflizni és megkétni, ami a 3.5.2.13 szabalyban leirt
csap folott atdleli az arbocot.

Verseny kdzben lathatd, vilagosan elit6é szinl, min. 10 mm széles gy(r(t kell felfesteni ugy,
hogy az elsé éle ne legyen 2000 mm-nél tavolabb az arboc hatso élétél. A gylrl elsé élét, a
bummon maradandéan be kell jeléIni egy bevésett vonal, vagy két, pontozéval beltétt pont
segitségével. A gylri az allandban rogzitett bummot lezar6é sapkan is lehet feltéve, hogy
annak lathatd része nem nyulik a gy(r( belsé élén belil, és a sapka megfelel a jelen
szabalynak és kielégiti a 3.5.3.2 szabaly eléirasat is.

Akar a bummon, akar a sapkan lehet egy fiiz6 furat vagy szem. A furatnak vagy szemnek az
els6 éle nem lehet a szines gylri belsd élétél 40 mm-nél beljebb.

www.optimistwebshop.com
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A cleat with no sharp projections for securing a clew outhaul may be fitted on the boom.
It shall be not less than 400 mm from the outer end of the boom.

The boom downhaul may be attached to the boom in an optional manner by use of a
fixed stop or lacing eye at a fixed position.

Attached to the upper side of the boom, the bearing edge of the fitting used shall not be
more than 200mm from the inner end of the boom excluding boom jaws.

Attached elsewhere, the outer edge of the fitting used shall not be more than 200mm
from the inner end of the boom excluding boom jaws.

The method of attachment of the mainsheet or mainsheet block(s) to the boom is optional
(provided they cannot slip along the boom, and the maximum clearance between the span
and the boom shall be not more than 100 mm, at any position along the boom). The posi-
tion of the blocks or the length of boom strops shall not be adjusted while racing.

There shall not be any fitting, rigging or device the purpose of which is, or may be, to
control the position of the boom on the mast except for items specifically required or per-
mitted by these rules.

Sprit

The sprit shall be approximately circular and of uniform section throughout. Its diameter
shall be 27.5mm + 2mm.

The sprit shall be not more than 2286 mm in length, including end fittings.

The type of fitting at the upper end of the sprit shall be as shown in the rigging plan. If
the upper end fitting exhibits a widening after an initial narrowing, this widening shall not
be in excess of 13 mm.

The fitting at the lower end of the sprit shall be either one of the fittings permitted at its
upper end, or the sprit may be fitted with an eye, a hook, or it may have a hole through
the spar. The length of the end fittings on both ends shall not exceed 60 mm. The eye,
hook or hole at the lower end of the sprit if present, shall be located within 60 mm of this
end.

Running Rigging

The mainsheet arrangement is optional except as controlled by CR 3.2.6.1 and CR
3.5.3.8.

Downhaul. A single part downhaul of rope and/or wire shall be fitted to the boom not
more than 200 mm from the inner edge of the boom jaws. It shall be secured to a cleat
on the mast. The downhaul shall not be adjustable from aft of the midship frame.

Only the lower end of the sprit shall be made fast to the mast. The only methods of

attachment and adjustment of the lower end of the sprit shall be by means of:

(@) Arope or wire rope loop in conjunction with a toothed rack.The maximum dimen-
sions of the toothed rack are:

Length 150 mm
Width 20 mm
Thickness 3 mm
Height of tooth 10 mm

or

(b) A halyard consisting of not more than two parts of rope or rope/wire
combination,with no more than two single sheave blocks, to obtain no more than
a double “Purchase” plus one hole or one eye, and one cleat which are fastened
on the mast. The way of attaching the blocks on the lower end of the sprit or on

the mast is optional. The sprit shall not be adjustable from aft of the mid-ship frame.
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Egy kotélfogd szerelheté a bummra, a végétdl legalabb 400 mm tavolsagban befelé azért,
hogy ahhoz lehessen ersiteni a vitorla alsd, hatsé sarkat feszité kotelet. Ennek nem lehet
éles kiilsé felllete.

A bumme-lefeszitét tetsz6leges mddon lehet a ridhoz erdsiteni egy rogzitett hatarold, vagy
szem segitségével. A bumm felsé oldalahoz er@sitve a hasznalt veret tdmszkodo éle ne
legyen tavolabb 200 mm-nél a bumm belsé végétdl, a villat nem szamitva.

Méshova roégzitve a hasznalt veret kilsé éle ne legyen tavolabb 200 mm-nél a bumm belsd
végétdl, a villat nem szamitva.

A shottkotél vagy csigainak bummhoz vald rogzitése tetszéleges (feltéve, hogy azok nem
csuszhatnak el a bummon, és a bumm és az ahhoz er&sitett csiga k6zotti fesztavolsag , a
bumm mentén barhol, nem tébb 100 mm-nél). Verseny kézben a csigak helyzete és a
csigakat felerésité hurkok hossza nem valtoztathaté.

E szabalyban megkovetelt, vagy kifejezetten megengedetteken kivul, nem lehet semmilyen
veret, kotélzet, vagy szerkezet, aminek célja az, vagy az lehet, hogy vele a bumm arbocon
elfoglalt helyzetét valtoztassak.

Gaff

A gaff a telies hossza mentén kozel azonos keresztmetszetli és falvastagsagu legyen.
Atmérdje 27,5 +/- 2 mm legyen.

A gaff, vereteit is beleértve, nem lehet 2286 mm-nél hosszabb.

A gaff felsé végén lévé szerelvénynek a vitorlazat terven abrazolttal kell megegyezni.
Amennyiben ez a szerelvény a kezdeti sziikulést kbvetéen szélesedik, ez a szélesedés nem
haladhatia meg a 13 mm-t. Az als6 vég szerelvénye vagy megegyezik a fels6 végre
megengedettek kozll valamelyikkel, vagy lehet ott egy szem, egy horog, vagy a rud
keresztil lehet farva. A végeken Iévé szerelvény hossza nem lehet tdbb 60 mm-nél. Az alsé
végnél lévé szem, horog, vagy furat, ha van ilyen, a végétdl szamitott 60 mm-en belll kell
lenni.

Futd kétélzet

A shottkotél elrendezése, eltekintve a 3.2.6.1 és 3.5.3.8 szabalyban el6irtaktol, tetszéleges.
Lefeszit6. A lefeszitd egy részes legyen, ami alljon egy kotélbdl és/vagy drétkotélbdl a
bummhoz régzitve, 200 mm-nél nem tavolabb annak villdjanak bels6 élétél. Az arbocon Iévd

kotélfogoba legyen rogzitve. A lefeszité ne legyen allithaté a kdzép-borda magiil.

Csak a gaff alsé végét az arbochoz kell erésiteni. Ezt az alabbiak segitségével lehet csak

megtenni:
(a) Egy kotél vagy drotkoétél hurokkal és fogasléccel. A fogasléc méretei a kdvetkezdk
lehetnek:
Hossz 150 mm
Szélesség 20 mm
Vastagsag 3 mm
Fogmagassag 10 mm
vagy

(b) Egy felhuzéval, ami nem tébb mint két kotélbdl, vagy kotél/drotkotél kombinaciobol, és
legfeljebb két egyes csigabdl allhat ugy, hogy legfeljebb két szaru lehessen a felhuzo. A
csigak arbochoz, vagy gaffhoz vald erdsitése tetszéleges. A gaff ne legyen allithat6 a
kdzépborda moégul.
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Outhaul. The outhaul shall be made of a rope not more than 1200 mm long. It may be
adjustable. In this case it shall use no more than two purchases; no blocks are allowed;
and the outhaul end shall then pass through the hole or lacing eye near the end of the
boom (see also CR 3.5.3.5) and be secured to the outhaul cleat on the boom.

The use of wire is prohibited except for the boom downhaul, sprit halyard and strops on
the boom for fitting sheet blocks.

No running rigging shall be allowed inside of hollow spars.
ADDITIONAL RULES
Only one person shall be on board while racing.

(@) The helmsman shall wear a personal flotation device to the minimum standard
ISO 12402-5 (Level 50) or equivalent. All fastening devices supplied by the
manufacturer shall be used in the manner intended. A whistle shall be carried
securely attached to the personal flotation device.

(b)  With reference to the Racing Rules of Sailing the total weight of clothing and
equipment worn or carried by a competitor, excluding footwear shall not be capa-
ble of exceeding 8 kg when weighed as provided in Appendix H of the Racing
Rules.

(c) Hiking pants are permitted provided they are not attached to the boat and do not
contain any stiffening which can extend below the knee joint.

The following equipment shall be on board while racing:

(a)  One or more bailers which shall be securely attached to the hull by a lanyard(s)
or elastic cord(s). One bailer shall have a minimum capacity of one litre.

(b) A painter of a single piece of buoyant rope, not less than 5 mm diameter and not
less than 8 m long securely fastened to the mast thwart or mast step. (see also
3.2.6.1).

c) "A paddle of wood and/or plastic, weighing not less than 200g, having corner radii
of minimum 5 mm and a blade able to contain a rectangle of 200 mm x 130 mm
shall be securely attached to the hull by a lanyard or elastic cord."

An anchor need be carried only when specifically prescribed in the sailing instructions.

Unless damage renders a hull, sail, spar or foil unusable during an event, only one hull,
sail, mast, boom, sprit, daggerboard and rudder shall be used throughout the event. Any
such change of equipment shall be authorised by the Race Committee.

If there is a national Optimist Class Association of the country in which the boat is reg-
istered the owner shall be a member. Where a boat is sailing in an international regatta
the competitor shall be a member of a national Optimist association or other body which
is itself a member of the IODA as defined in IODA Article 3(a).
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4.6

Alsé él. A kihiiz6 egy darab kétélbdl lehet, amely nem hosszabb 1 m-nél. Allithaté lehet. Ha
allithatd, legfeljebb kétszeresen lehet hasznalni, és csigakat nem tartalmazhat a rendszer. A
kihuzo kotél végének at kell menni a bum végénél 1évé fizé furaton vagy szemen (lasd még
a 3.5.3.5 szabalyt), és a bummon Iév6, a kihuzé szamara szolgald koétélfogdban kell
régziteni.

Drétkotél hasznalata mindenhol tilos, kivéve a bumm lefeszitében, a gaff felhuzdban, és a
bumm csigak felerésité hurkaiban.

Ureges rudazaton beliil a futé kétélzet hasznalata nem megengedett.

KIEGESZITO SZABALYOK

Verseny kézben csak egy személy tartézkodhat a hajéban.

(a) A kormanyosnak személyi mentd eszkdzt kell viselni, amelynek minimalis minésége
EN393:1995 (CE 50 Newton), vagy USCG Tipus lll, vagy AUS AS1512 vagy AUS
AS1499 legyen. A gyarté altal felszerelt csatokat, rogzitéket az el6irt modon kell
hasznalni. A ment6 eszkdzre legyen biztonsagosan felszerelve egy sip.

(b) A Vitorlazas Versenyszabalyainak (RRS) megfeleléen a versenyzd altal viselt
felszerelés és ruhazat — kivéve a labbelit — ne legyen képes meghaladni a 8 kg-t, amikor
a fent hivatkozott versenyszabalyok J Flggeléke szerint mérik azt meg.

(c) Killd nadrag viselése engedélyezett, amennyiben az nincs a hajéhoz kétve, illetve nem
tartalmaz a térdizilet ald éré merevitést.

A kovetkezd felszereléseknek kell verseny kbzben a hajéban lenni:

(a) Egy vagy tobb, zsineggel vagy gumikotéllel biztonsagosan a hajohoz erdsitett
vizmerének. Egy vizmerd minimum kapacitasa egy liter legyen.

(b) Egy, legalabb 5 mm atméréjl, legalabb 8 m hosszu, egy darabbdl allo, biztonsagosan
az arbocpadhoz vagy arboctalphoz erésitett, Uszoképes kikoté/vonta kotélnek. (Lasd
még: 3.2.6.1)

(c) Egy zsineggel vagy gumikétéllel biztonsagosan a hajéhoz régzitett fa és/vagy miianyag
evezdnek, amelynek tdmegem min. 200 gramm, a sarok radiusza min. 5 mm és a lapat
fellilete legalabb 200mmx130mm négyszdg.

Horgonyt csak abban az esetben kell a hajéban tartani, ha azt a Versenyutasitas kilon
eldirja.

Hacsak egy sériilés miatt hasznalhatatlan nem lett a hajotest, a vitorla, a rudazat vagy az
uszony-kormany, egy versenysorozat alatt csak egy hajot, vitorlat, arbocot, bummot, gaffot,
uszonyt vagy kormanyt szabad hasznalni. llyenfajta felszereléscserét csak a
versenybizottsag engedélyével szabad végrehajtani.

Ha a hajé lajstromozasi orszagaban van Optimist Osztalyszovetség, a tulajdonosnak annak
tagja kell legyen. Az IODA 3(a) Cikke altal meghatarozottan, amikor egy hajé egy
nemzetkdzi versenyen vitorlazik, a versenyzének tagnak kell lennie egy nemzeti Optimist
szbvetségnek vagy masik olyan szervnek, amely maga tagja az IODA-nak.

NEM FELHASZNALT SZABALY

www.optimistwebshop.com
www.hodacs.hu

45



6.1
6.1.1

6.1.2
6.1.3

6.2
6.2.1
6.2.2.

6.2.3

6.3
6.3.1
6.3.1.1

6.3.2

6.3.3
6.3.3.1

SAIL

General

Sails shall comply with the Class Rules in force at the time of certification unless other-
wise specified below.

Anything not specifically permitted by these rules is prohibited, see also CR. 1.2.

Sails shall be made and measured in accordance with the current World Sailing
“Equipment Rules of Sailing” as applicable to Optimist sails, except where varied herein.
Where a term defined or measurement given in these World Sailing Rules is used in
these rules, it is printed in “italic” type. All measurements shall be taken along the
surface of the sail and include any bolt rope and tabling. Battens shall not be
removed for sail measurement purposes.

Certification

A measurer approved by an MNA or a Class Association where so authorised by an MNA
shall certify the sail in the tack and shall sign and date the certification mark.

Sailmaker
No licence is required.

The thickness of the body of the sail shall be not less than 0.15 mm. Where in the con-
struction of the body of the sail the cloth is of variable thickness, the thinnest parts of the
sail as measured by a micrometer with a spindle surface of 6.4 mm +/- 0.25 mm diam-
eter shall each be at least 9 mm x 9 mm square, and the thickness of the cloth shall be
deemed to be that of the thinnest parts. Sails which are not so constructed shall cease
to comply with Class Rules from 1 March 2005.

The thickness in mm of the body of the sail shall be indelibly marked by the manufac-
turer, together with his signature, stamp, and date near the peak point.

For the purpose of repairing a sail, ply different to the ply of the body of the sail may be
used up to a limit of one panel or one secondary reinforcement.

Mainsail

Identification

The class insignia shall conform with the dimensions and requirements as detailed in the
diagram in CR 2.7.1 and be placed in accordance with the diagram contained in Sail
Plan Sheet 4/5. No part of the class insignia shall extend beyond 1000 mm of the peak
point. The class insignia shall be placed back to back on both sides of the sail.

Materials.
The ply fibres shall be of polyester or cotton.

Construction

The construction shall be: soft sail, single ply sail.

6.3.3.2 The body of the sail shall consist of the same woven ply throughout.
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VITORLA

Altalanos szabalyok

A vitorlaknak hitelesitéskor meg kell felelni az érvényben Iévé Osztalyszabalyzatnak, hacsak
az alabbi szabalyok mast nem irnak eld.

Ha valami nincs kifejezetten megengedve ezekben a szabalyokban, az tilos. (Lasd még az
1.2 szabalyt.)

A vitorldkat az érvényes WORLD SAILING ,Felszerelések felmérési szabalyzat" szerint kell
késziteni és felmérni Optimist vitorldkra alkalmazva, kivéve, ha jelen szabalyok azt
megvaltoztatjak. Ha egy, a fenti szabalyzatban szerepldé meghatarozas vagy mérés jelen
szabalyokban emlitésre kerul, akkor azok délt betlvel szedettek. Minden mérést a vitorla
felllete mentén kell végezni, és a méretbe beletartozik minden szegélykotél és beszegés is.
A latnikat (vitorlaléceket) nem szabad eltavolitani a felméréskor.

Hitelesités

Egy MNA (lasd: 2.8) vagy egy osztalyszovetség — ahol ezt egy MNA hivatalosan jévahagyta
— altal elismert felmérd kell, hogy hitelesitse a vitorlat a vitorla tovében, és azt irja ala és
datumozza.

Vitorlakészit6

Nem sziikséges engedély.

A vitorla alapanyaganak vastagsaga nem lehet 0,15 mm-nél kevesebb. Ha a vitorla
alapanyaganak kialakitdsa olyan, hogy az anyag vastagsaga valtozik, a vitorla mindegyik
legvékonyabb része min. 9 mm x 9 mm négyzet legyen mikrométerrel, 6,4 mm +/- 0,25 mm
atmérdjiu orsoéfellileten mérve, és az anyag vastagsaga a legvékonyabb részek vastagsaga
legyen. Vitorlaknak, melyek nem igy késziltek, nem kell megfelelnitik a 2005. marcius 1.
utani Osztalyszabalyzatnak.

A gyartonak kitorolhetetlentl fel kell jegyezni a vitorla alapanyaganak vastagsagat mm-ben,
az alairasat, a bélyegzést és a datumot a vitorla cstcsanak kozelében.

Egy vitorla javitdsahoz hasznalhat6 a vitorla alapanyagatdl eltéré szévetréteg, de maximum
egy elem vagy egy masodlagos megerésités.

Févitorla

Azonositas

Az osztalyjelzésnek meg kell felelni a 2.7.1-es diagrammban részletezett méreteknek és
eléirasoknak, és a vitorla tervezési lapjanak 4/5 pontjaban talalhaté diagramm szerint kell

elhelyezni. Az osztalyjelzés egyetlen része sem lehet messzebb a vitorla csucspontjatol
1000 mm-re. Az osztalyjelzést egymasnak hattal kell a vitorla mindkét oldalara elhelyezni.

Anyagok
A réteg szalai pamutbdl, vagy poliészterbél legyenek.
Eelépités

Egyrétegl, puha anyagu vitorla.

6.3.3.2 A vitorla alapanyaganak a teljes felliletén egy, azonos sz6vott rétegbdl kell alini.
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The sail shall have two batten pockets in the leech. Local widening for batten insertion
(if any) shall be on the upper edge of the batten pockets. The outer end of the batten
pockets shall be parallel to the leech at that point.

The leech shall not deviate more than +5/-10 mm from a straight line between:

a. the peak point and the intersection of the leech and the upper edge of the top bat-
ten pocket.

b. The intersection of the leech and the lower edge of the top batten pocket on the
intersection of the leech and the upper edge of the lower batten pocket.

c. The clew point and intersection of the leech and the lower edge of the lower batten
pocket.

Sails which do not comply with CR 6.3.3.4 shall not be used after 1 March 2005.

The leech shall not deviate more than +20/-5 mm from a straight line between the inter-
section of the leech and the lower edge of the top batten pocket and the clew point. Sails
presented for first measurement after 1 March 2005 shall comply with this rule.

The following are permitted: stitching, glues, bolt ropes, tabling, 2 batten pockets, batten
pocket elastic, batten pocket patches, flutter patches, one trapezoidal window, sail
maker label, sail button(s), tell tales. Further to CR 1.2 and 6.1.2, the following are pro-
hibited: carbon fibres, titanium.

Primary reinforcements shall be made of woven ply of any thickness. The ply fibres shall
be made of polyester or cotton.

Secondary reinforcements shall be made from the same woven ply as the body of the
sail, with the exception that batten pocket patches and flutter patches may be made from
a woven cotton or polyester ply, thinner than that of the body of the sail. Edges of sec-
ondary reinforcements shall be fixed by a maximum of two lines of stitches or bonding
agents. Parallel or nearly parallel lines of stitching or bonding agent used elsewhere in
the secondary reinforcement shall be more than 40 mm apart. If two rows of closely posi-
tioned stitching are used to fix the edge of the secondary reinforcement then any inner
lines of parallel stitching shall be more than 40 mm distant from the inner line of edge
stitching.

Tabling shall be either by folds of the body of the sail, or of separate polyester or cotton
material not thinner than the body of the sail.

Each batten pocket patch shall consist of two layers of white material. Ply different to the
ply of the body of the sail may be used. Sails first presented for measurement after 1
May 2015 shall comply with this rule.

Wire or elastic cord shall not be used in the sail. Any bolt rope or tabling used to strength-
en the luff or head of the sail shall be fastened to the sail throughout its entire length. If
a bolt rope is enclosed in the tabling, it shall be sewn to the sail by visible stitches at
those corners of the sail to which the rope extends. No bolt rope is permitted in the leech
or foot.

There shall be 8 eyelets in the foot of the sail, including those at the tack and clew.
There shall be 8 eyelets in the luff of the sail, including those at the throat and tack. (See

also CR 6.4 for spacing between eyelets in luff and foot.)6.4 Dimensions

Minimum Maximum
1 Leech length - 2800 mm
2 Head length - 1240 mm
3 Diagonal 2450 mm 2580 mm
4 Distance between luff mid point and leech mid point - 1700 mm
5 Throat point to foot mid point - 2130 mm
6 Luff length - 1730 mm
7 Width of /uff measurement band 5 mm -
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6.4

A vitorla hats6 élében két latnizsak legyen. A latnik bevezetése (ha ilyen van) a zsak fels6
élén legyen és ott helyi szélesités megengedett. A latnizsakok kilsé vége parhuzamos
legyen a vitorla hatso élével azon a ponton.

A vitorla hatso éle a kdvetkez6 pontok k6zott nem térhet el jobban egy egyenes vonaltdl,

mint +5/-10 mm:

a. avitorla csucsa és a hatsé él, és a fels6 latnizsak fels6 élének metszépontja kdzott.

b. a hatsé él és a felsé latnizsak als6 élének metszépontja és a hatsé él és az also
latnizsak felsé élének metsz&pontja kozott.

c. avitorla hats6 pontja és a hatso él és az alsé latnizsak als6 élének metszépontja kdzott.

Azon vitorlakat, amelyek nem felelnek meg a 6.3.3.4-es szabalynak, 2005. marcius 1. utan

nem lehet hasznalni.

A vitorla hatsé éle a hatsé él és a fels6 latnizsak alsé éle és a vitorla hats6é pontjanak
metsz6pontja kdzott nem térhet el jobban egy egyenes vonaltél, mint +20 / -5 mm. A 2005.
marcius 1. utan elészor felmért vitorlaknak meg kell felelni ennek a szabalynak.

A kovetkez6k megengedettek: varras, ragasztd, élkotelek, beszegés, 2 latnizsak, gumis
latnizsak, latnizsak megerdsitések, hatsé él meger6sitések, egy trapéz alaku ablak,
vitorlakészité cimke, vitorla gomb(ok), széljelz szalak. Az 1.2 és 6.1.2 szabalyokra
hivatkozva, a kdvetkezdk tilosak: karbon szalak, titan.

Az els6édleges megerésitések barmilyen vastagsagu szévott anyagbdl legyenek. A réteg
szalai pamutbdl, vagy poliészterbdl legyenek.

A masodlagos meger@sitések ugyanabbdl a szoévott anyagbdl legyenek, mint a vitorla
alapanyaga kivéve, hogy a latnizsdk megerésitések és a hatsé6 él megerdsitések
készllhetnek a vitorla alapanyagatél vékonyabb, pamutbél vagy poliészterbdl szovott
rétegbdl. A masodlagos megerésitéseket maximum 2 éltéssorral vagy ragasztéanyaggal kell
régziteni A masodlagos megerdsitésben mashol hasznalt parhuzamos vagy majdnem
parhuzamos varras vagy ragaszt6 csikok tobb mint 40 mm tavolsagra kell, hogy
elhelyezkedjenek egymastdl. Ha két sor egymashoz kdzel 1évé varrast hasznalnak a
masodlagos megerdsités szélének rogzitéséhez, akkor a szélsé varras belsd vonalatol
barmilyen parhuzamos varras belsé vonala tdbb mint 40 mm tavolsagra kell legyen.

A beszegés vagy a vitorla alapanyaganak behajtasaval késziljon vagy kulonallé poliészter
vagy pamut anyagbol, amely nem vékonyabb, mint a vitorla alapanyaga.

Minden latnizsak szegélyének két réteg fehér anyagbdl kell alinia. Lehet a vitorlatest
anyagatol eltérd szovetet hasznalni. A 2015. majus 1-je utan elsé alkalommal felmért
vitorlaknak ennek a szabalynak kell megfelelnitik.

A vitorldaban sodrony vagy rugalmas kétél nem hasznalhaté. Minden élkotelet, visszahajtast
(beszegést), ami a vitorla elsé vagy felsé élét erésiti, teljes hossza mentén kell odavarrni. Ha
egy élkotél a beszegésben fut, azt jol lathatd tlizéssel kell a vitorla azon sarkaihoz varrni,
amelyek kozott fut. A hatso és az alsoé élben élkotél hasznalata nem megengedett.

8 szemnek kell lennie a vitorla alsé élében beleértve a vitorla tdvében és hatsé sarkaban
lévoket is. 8 szemnek kell lennie a vitorla elsé élében beleértve a vitorla nyakdban és
tovében lévoket. (Lasd még a 6.4-es szabalyt az els6 és also él szemei kozotti tavolsagra.)

Méretek
Minimum Maximum
1 Hatso6 él hossz - 2800 mm
2 Felsé él hossz - 1240 mm
3 Atlo 2450 mm 2580 mm
4 Elsé él kbzéppontja és hatsé él kbzéppontja kbzotti - 1700 mm
tavolsag
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8 Length of luff measurement band

9 Upper edge of luff measurement band to
throat point

10 Thickness of woven ply anywhere in the
body of the sail

11 Primary reinforcements:
from corner measurement points -

12 Secondary reinforcements:
from corner measurement points

13 Batten pocket patches at inner end
of each batten pocket: smaller: - 150 mm

larger:

14 Flutter patches

15 Tabling width

16 Seam width

17 Trapezoidal window opening area

18 Shortest distance from window to any
edge of sail

19 Batten pocket length (outside)
Upper batten pocket
Lower batten pocket

Batten pocket width (outside)

21 Peak point to intersection of leech and
lower edge of uppermost batten pocket

22 Peak point to intersection of leech and
lower edge of lowermost batten pocket

23 Deviation from straight line between peak

Minimum
60 mm

900 mm

1850 mm

point and upper corner of upper batten pocket -10mm

24 Deviation from straight line between the

lower edge of the top batten pocket and the

upper edge of the lower batten pocket:
25 Deviation from straight line between lower

corner of lower batten pocket and clew point

26 Deviation from straight line between the
lower corner of the upper batten pocket
and clew point

27 Space between Iuff eyelets

28 Space between foot eyelets

29 Foot Irregularity

-10mm

-10 mm

-5 mm

230 mm
270 mm

Maximum

600 mm
205mm
205 mm
615 mm
200 mm
150 mm

40 mm

15 mm
0.1 m2

460 mm
550 mm

40 mm
1000 mm
1950 mm

+5 mm

+5 mm

+5 mm

+ 20 mm
260 mm
300 mm

15 mm

Class Insignia. National Letters and Sail Numbers, Luff Measurement Band

Numbers and letters on sails shall be of the following dimension (see also Sail Plan

sheet 4/5)

Height

Width (except “1” or “1”)
Width for M and W
Thickness

AN =

minimum
230 mm
150 mm
160 mm

30 mm

maximum
240 mm
160 mm
170 mm
40 mm

6.5

6.5.1

© oo~ U

1"

12

13

22
23
24
25
26
27

28
29

Nyak ponttol az alsé él kbzéppontjaig

Elsé6 él hossz

Els6 él felmérési gylri szélesség

Elsé él felmérési gylri hossz

Els6 él felmérési gylri felsé szélének tavolsaga a nyak

ponttol

SzO6vétt anyag vastagsaga barhol a vitorla

alapanyagaban

Elsbéleges megerdsitések:

a sarkok felmérési pontjaitdl

Masodlagos megerdsitések:

a sarkok felmérési pontjaitdl

Latnizsak szegélye a latnizsak bels6 végén mindegyik

latnizsaknal kisebb
nagyobb

Hatso él megerdsitések

Beszegés megerésitések

Varrat szélesség

Trapéz alaku ablakfeliilet

Legkisebb tavolsag a vitorla barmely széle és az ablak

kozott

Latnizsak hossza (kivul)

Felsé latnizsak

Also latnizsak

Latnizsak szélesség (kivil)

Csulcspont és a legfels6 latnizsak als6 élének a hatso

éllel valé metszéspontja k6zotti tavolsag

Csucspont és a legalso latnizsak alsé élének a hatso

éllel valé metszéspontja k6zotti tavolsag

Eltérés az egyenes vonaltdl a csucspont és a fels6

latnizsak fels6 sarka kozott

Eltérés az egyenes vonaltdl a legfelsé latnizsak alsd

sarka és az also latnizsak felsé sarka kozott

Eltérés az egyenes vonaltdl az alsé latnizsak alsé sarka

és a vitorla hatso6 sarka kézott

Eltérés az egyenes vonaltdl a felsd latnizsak alsé sarka

és a vitorla als6 sarka kdzott

Els6 él szemei k6zbtti tavolsag

Also6 él szemei kodzotti tavolsag

Alsé él egyenetlenség

5 mm
60 mm

0,15 mm

900 mrr;
1850 mm
-10 mm
-10 mm
-10 mm

-5mm

230 mm
270 mm

Osztalyjelzés, orszagjelzés és vitorlaszamok, elsé él felmérési jel

2130 mm
1730 mm

600 mm

205 mm

615 mm

150 mm
200 mm
150 mm
40 mm
15 mm
0,1 m?2

460 mm
550 mm
40 mm
1000 mm
1950 mm
+5mm
+5mm
+5mm
+20 mm
260 mm

300 mm
15 mm

A szamoknak és betliknek a vitorlan a kdvetkezé méreteknek kell megfelelniik (lasd még a
vitorla tervezési lapjanak 4/5-6s részét).

AWON -

Magassag

Szélesség (kivéve az ,1”-t vagy az ,I"-t)
Az ,M” és a ,W” szélessége

Vastagsag

Minimum
230 mm
150 mm
160 mm

30 mm

www.optimistwebshop.com

www.hodacs.hu

Maximum
240 mm
160 mm
170 mm

40 mm

51



6.5.2

6.6
6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.6.3.1

6.6.3.2

6.6.3.3

6.6.3.4

6.6.3.5

6.6.3.6
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The national letters shall be placed on the same line on opposite sides of the sail with
letters on the starboard side of the sail closer to the Iuff than those on the port side of
the sail (see also Sail Plan sheet 4/5).The numbers shall be placed in two rows below
the letters with the starboard side numbers uppermost. The following spacing shall
apply:

minimum maximum
5 Space between adjoining numbers or letters 40 mm 50 mm
6 Space between rows of numbers or letters 40 mm 50 mm
7 Space between the national letter groups on
opposite sides of the sail 100 mm 150 mm
8 Distance between the luff and the closest
letter or number in each row 150 mm

9 Distance between lower edge of uppermost
batten pocket and the national letter which is
closest to the leech 40 mm 50 mm

10 Distance between number closest to the leech and the leech: as per RRS
Appendix G1.2(b)

The sail shall have a sail measurement band on its luff (luff measurement band). This 6.5.2
band, of a colour that strongly contrasts with the sail, shall be permanently fixed or

marked on both sides of the sail. It shall be perpendicular to the edge of the luff of the

sail, and shall start at its edge. See CR 3.5.2.7 and Sail Plan for position and dimension

of bands.

Additional rules 6.6
Only sails endorsed in accordance with CR 2.5.6 shall be used. 6.6.1
The manufacturer of sail battens is optional. The construction material is optional except 6.6.2
that carbon fibre is prohibited.

Fastening and positioning. 6.6.3
The upper edge of the /uff measurement band shall not extend above the lower edge of 6.6.3.1
Band No. 1, and the lower edge of the /uff measurement band shall not extend below

the upper edge of Band No. 2. At the throat, both mast holes or lacing eyes referred to

in CR 3.5.2.6 shall be used to prevent any part of the /uff measurement band rising

above the lower edge of Band No. 1.

No part of the clew point shall extend beyond the inner edge of the boom band. 6.6.3.2
The luff of the sail shall be lashed to the mast at each eyelet so as to be within 10 mm 6.6.3.3
of the mast.

The foot of the sail shall be lashed to the boom at each eyelet so as to be within 10 mm 6.6.34
of the boom. Alternatively, at the tack eyelet, it may either be lashed to the jaw fittings or

attached through two holes in the jaws or jaw fittings, so as to be within 10 mm of the

boom or its imaginary extension (see also Rigging Plan sheet 12/12).

The sail shall be fastened to the mast and boom with cordage only. 6635
The peak of the sail shall be fastened to the upper end of the sprit either by means of 6.6.3.6

an eyelet at the peak, or by means of a loop made of tape or rope sewn to the peak.

Az orszag betljelét a vitorla azonos vonalaban kell elhelyezni mindkét oldalon ugy, hogy a
vitorla menetirany szerinti jobb oldalan 1évé betlik kdzelebb legyenek az els6 élhez, mint a
vitorla a menetirany szerinti bal oldalon.(Lasd még a vitorla tervezési lapjanak 4/5-6s részét).
A szamokat két egymas alatti sorban kell a betlk alatt elhelyezni ugy, hogy a vitorla
menetirany szerinti jobb oldalan legyenek a szamok legfeliil. A térkdzok az alabbiak:

Minimum Maximum

5 Egymas utani szamok és betiik kdz6tti tavolsag 40 mm 50 mm
6 Szam-, és betlisorok ko6zotti tavolsag 40 mm 50 mm
7  Avitorla két oldalan lévé orszagjelzés betlicsoportjai 100 mm 150 mm

kozotti tavolsag
8 Az elsé él és a jelsorok hozza legkdzelebbi tagja kozti 150 mm

tavolsag mindegyik sorban
9  Alegdfelsé latnizsék alsé széle és az orszagjelzés hatso 40 mm 50 mm

élhez legkdzelebbi tagja kozotti tavolsag
10 A hatsé élhez legkdzelebbi szam és a hatsé él kozétti tavolsag: a Vitorlazas
Versenyszabalyainak (RRS) G1.2(b) Fliggeléke szerint

A vitorlan egy vitorla felmérési csiknak kell lenni az els6 élen (els6 él felmérési csik). A
vitorlatol erésen eliitd szinl csikot kell allandéan felerésiteni, vagy rajeldini a vitorla mindkét
oldalara. Az elsé élre mer6legesen kell elhelyezni, és annak élétdl kell kiindulni. Lasd a 6.2.2
szabalyt, a vitorla tervezési lapjat, felszerelés tervezési lapjanak 12/12-es részét az
elhelyezés és méretek tekintetében.

Kiegészité szabalyok

Csak a 2.5.6 szabaly szerint hitelesitett vitorlakat lehet hasznalni.

A latnik készitbje tetszéleges. Készitésiikhdoz karbon szal kivételével barmilyen anyag
felhasznalhat6.

Rogzités és beallitas.

Az elsé él felmérési csik felsé éle nem lehet az 1.sz. arboc gyiri alsé éle felett. Az elsé él
felmérési csik alsé éle nem lehet a 2.sz. arboc gyiri felsé éle alatt. A nyaknal, a 3.5.2.6
szabalyban leirt, arbocon levd furatot, és szemet is arra kell felhasznalni, hogy
megakadalyozzak az elsé él felmérési csik barmely részének az 1.sz. arboc gylri alsé éle
folé kerilését.

A vitorla hatsé sarkanak egy pontja sem keriilhet a bumm gyir( belsé élén tual.

A vitorla elsé élét ugy kell felflizni minden egyes szemnél az arbocra, hogy attél 10 mm-nél
ne legyen tavolabb.

A vitorla alsé élét ugy kell felfiizni minden egyes szemnél a bummra, hogy attél 10 mm-nél
ne legyen tavolabb. Ettél eltéréen az alsé-els6é saroknal a vitorlat fel lehet flizni az ott 1évd
szem segitségével akar a villa veretre, akar a villara ugy, hogy ne legyen 10 mm-nél
tavolabb a bummtdl, illetve annak képzeletbeli meghosszabbitasatdl. (Lasd még a
felszerelési terv 12/12-es lapjat.)

A vitorla csak kotél segitségével erésitheté az arbochoz és bummhoz.

A vitorla fels6 csucsat egy ott 1évé szem, vagy a vitorlara vart szalag illetve kotél
segitségével kell rogziteni a gaffhoz.
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APPENDIX A

CLASS RULES SPECIFIC TO WOOD AND WOOD/EPOXY HULLS

251

254

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.2.1

3.2.25

3.2.2.9

3.2.2.10

3.2.2.11

54

Only a measurer officially recognised by a National Authority shall measure a hull, spars,
sails and equipment, and sign the declaration on the measurement form that they com-
ply with the Class Rules. Hulls shall be measured in accordance with the appropriate
hull measurement instructions. After the measurer has signed the measurement form,
he shall affix the World Sailing plague to the mast thwart bulkhead as per CR 2.7.2

All hulls shall comply with the current rules or the rules current at the time the boat was
first measured. Hulls first measured between 1 March 1997 and 1 March 1998 shall con-
form either to the class rules in force from 1 March 1995 or the class rules in force from
1 March 1997. Hulls first measured after 1 March 1998 shall conform to the class rules
then current. Fittings, spars, sails and other equipment shall comply with the current
rules unless otherwise stated in the specific class rule referring to such equipment.

Materials - WOOD AND WOOD/EPOXY

The hull shall be constructed of materials approved by World Sailing. The following are
the currently approved materials: wood.

Hulls shall be constructed from:
Wood

Commercially available plywood, |Plywood of 6 mm minimum nominal thickness
of marine or other waterproof and weighing not less than 2 kg/m?2 shall be
grade suitable for boatbuilding used, except that thinner plywoods may be used
for doubling pieces and in construction of the
hull bottom. (see Plan sheets)

Gilue - Epoxy resin for bonding

Glass tape and metal fasteners (optional)

The builder shall on request supply a sample and specification sheet of any plywood
used.

The dimensions of the hull shall be as shown on the plans and as given in these rules,
diagrams and measurement form and shall conform with the tolerances stated therein.

The overall length excluding rudder fittings, shall be 2300 mm +/- 12 mm, measured at
the sheerline.

The forward and aft transom shall be flat with not more than 5 mm tolerance.

The inside of the daggerboard case and of the slot in the hog and bottom panel shall be
330 mm +/- 5 mm. The ends in the daggerboard case slot shall be parallel and square
to the base line. A rake to taper not exceeding 5mm is permitted. The upper edge of
the daggerboard case shall be parallel to the base line, with a tolerance of 5 mm maxi-
mum.

The inside width of the daggerboard case and the slot in the hog and bottom panel shall
be 17 mm +/- 1 mm. The fore and aft ends of the slot shall be semi-circular in cross sec-
tion. (See also CR 3.2.6.1)

FUGGELEK A

FA ES FA/JEPOXI HAJOTESTEKRE SZABOTT OSZTALYSZABALYZAT

251

254

3.21

3.2.11

3212

3.2.21

3225

3.229

3.2.2.10

3.2.2.11

Csak egy, a nemzeti hatdésag altal elismert felméré jogosult felmérni egy hajét, rudazatat,
vitorlait, felszereléseit, ill. alairni a felmérési lrlap nyilatkozatat, az osztalyszabalyokkal vald
megfelelés igazolasaként. A hajotestet a megfeleld test-felmérési utasitas szerint kell
felmérni. Miutan a felmérd alairta a felmérési Urlapot, az WORLD SAILING plakettet
csatolnia kell az arbocpad valaszfalhoz a 2.7.2-es szabaly szerint.

Minden hajotestnek meg kell felelnie az érvényes szabalyoknak, illetve azon szabalyoknak,
amik érvényesek voltak akkor, amikor a hajé el6szor lett felmérve. Azon hajétestek, amiket
elészor 1997. marcius 1. és 1998. marcius 1. kozott mértek fel elészor, alkalmazkodniuk kell
akar az 1995. marcius 1-t6l; akar az 1997. marcius 1-t6l érvényes osztalyszabalyzathoz.
1998. marcius 1. utan felmért hajotestek alkalmazkodjanak az akkori el6irasokhoz.
Szerelvények, rudazatok, vitorlak és mas felszerelések felelienek meg az érvényes
eléirasoknak, hacsak a rajuk vonatkozé osztalyszabalyok masként nem intézkednek.

Anyagok — FA ES FA/EPOXY

A hajotest csak az WORLD SAILING éltal jovahagyott anyagokbdl épllhet. A kbvetkezdk a
jelenleg engedélyezett anyagok: fa.

A hajotesteket a kdvetkez6kbdl kell épiteni:

Fa

Kereskedelmi forgalomban Iévé rétegelt
lemezt kell hasznalni, amely hajézasi vagy
mas vizallé mindsitésl és megfelel a
hajoépitéshez.

Minimum 6 mm névleges vastagsagu
rétegelt lemezt kell hasznalni, melynek suly
nem kevesebb mint 2 kg/m2, a béleléseket
és a hajéfenék felépitését kivéve, ahol

vékonyabb rétegelt lemez is hasznalhato.
(Lasd a tervezési lapokat.)

Ragaszté — epoxi gyanta kétéanyagnak

Uveg ragasztoszalag és fém erésiték (opcionalis)

Az épitbnek kérésre mintat és leirdsi adatlapot kell szolgaltatnia barmilyen felhasznalt
rétegelt lemezrdl.

A hajotest méretei a terveken jeloltek és ezekben a szabalyokban, diagrammokban és a
felmérési Grlapban megadottak legyenek, és legyenek &sszhangban az ott megadott
tlrésekkel.

A teljes hossz, nem beleértve a kormanyvereteket legyen 2300 mm, +/- 12 mm a
peremvonalon mérve.

Az els6 és hatso tikornek, az arbocpad valaszfalnak siknak kell lennitik egy 5 mm-nél nem
nagyobb eltérésen bellil.

Az uszonyszekrény és a hajofenék-tisztitd faszerkezet és a fenék nyilasanak belsé hossza
330 +/- 5 mm legyen. Az uszonyszekrény nyildsanak végei legyenek parhuzamosak és
merdlegesek az alapvonalra. Egy 5 mm-t meg nem haladé ferdeség megengedett. Az
uszonyszekrény felsd éle legyen parhuzamos az alapvonallal 5 mm tlrésen belil.

Az uszonyszekrény és a hajofenék-tisztito faszerkezet és a fenék nyilasanak belsé
szélessége 17 +/- 1 mm legyen. A nyilas két vége félkor alakban lekerekitett legyen. (Lasd
még a 3.2.6.1 szabalyt.)

55




3.2.2.12
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3.2.3.1

3.2.3.2

3.23.3

3.234
3.24

3.2.41

3.24.2
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The outside edges of the hull between bottom and side panels, between the bottom and
forward transom, and between the side panels and forward transom shall be rounded to
a radius of 4 mm +/-2 mm. At the aft transom side and bottom outside edges no radius is
permitted.

Wood and wood/epoxy Hull Construction Details

There shall be a mast thwart positioned as shown on the plan. It shall be 195 mm +/- 5
mm wide and not less than 16 mm nor more than 25 mm thick.

There shall be a mast thwart bulkhead fixed to the aft side of the mast thwart, and in
wooden hulls to the side pieces secured to the side panels, as shown on the plans.

There shall be a midship frame positioned as shown on the plans with limber holes in the
positions shown.

The shape of the hole in the mast step is optional. (See also CR 3.2.6.1(f)).
Construction Details - Wood

Hulls of Traditional Wood Construction

(a)  The hog, bilge stringers and chine shall be of wood bonded to the inside of the
bottom panel. they shall each be of uniform thickness and shall each be of uni-
form width:

(i) for the hog 16 x 100 mm min
(i)  for the bilge stringers chine and gunwale 16 x 35 mm min.

(b)  The scantlings for the frames, hog, stringers and chine shall be complied with
but exposed corners, except for the gunwale (see rule (i) below), may be round-
ed to a maximum radius of 5 mm.

c) not used in this version

(d)  not used in this version

(e)  The midship bottom frame and the daggerboard case sides shall be of plywood
with a nominal thickness of 12 mm.

(f) As optional construction. the bow and aft transoms shall be of plywood with a
nominal thickness of min. 6 mm and max. 12 mm.

(g)  The bottom and side panels, knees and mast thwart bulkhead shall be of ply-
wood with a nominal thickness not less than 6 mm.

(h)  The bottom and side panels shall each be of the same nominal thickness
throughout.

(i) The exposed edges of the gunwale stringer and the rubbing strake shall be
rounded to a radius of not less than 5 mm.

() The knees at the transom may be inset so that their upper surfaces are level
with the top of the gunwale stringers.

(k)  Exposed edges of plywood may be capped with solid wood or plywood. The
depth of the capping shall not exceed the thickness of the plywood being cov-
ered and its width shall not exceed the width of the part of assembled parts
being capped.

Hulls of Wood/Epoxy Construction

(a) The hog and bilge stringers shall be of plywood bonded to the inside of the bot-
tom panel. They shall each be of uniform thickness and shall each be of uniform
width:
(i) for the hog not less than 180 mm wide;

3.2.2.12 A hajétest kiils6é élei — a fenéknek és az oldalakkal, a fenéknek és oldalaknak az elsé

323

3.2.3.1

3.23.2

3.233

3234

3.24

3.2.4.1

3.24.2

tikorrel valé talalkozasainal — 4 mm +/- 2 sugarral legyenek lekerekitve. A hatsé tikérnek az
oldalakkal és fenékkel valé talalkozasainal lekerekités nincs megengedve.

Fa és fa/epoxi hajotest szerkezeti részletek

Legyen egy arbocpad a terveken lathatéan elhelyezve. Legyen 195 +/- 5 mm széles és nem
kevesebb mint 16 mm, de nem is tdbb mint 25 mm vastag.

Legyen egy arbocpad valaszfal az arbocpad hatso oldalahoz erésitve, és a fa hajétestekben
az oldalsé darabokhoz biztositva az oldalsé elemek, ahogy a terveken lathaté.

Legyen egy kézépvalaszfal vizelvezet6 lyukakkal a terveken lathatéan elhelyezve.
Az arboctalpban elhelyezett lyuk alakja tetszéleges. (Lasd még a 3.2.6.1(f) szabalyt.)

Szerkezeti részletek — Fa

Hagyomanyos fabdl készilt hajétestek szerkezete

(a) A hajofenék-tisztitdé faszerkezet, a fenékmereviték és az élmerevité fabdl készuljenek,
és legyenek a fenéklemezhez kotéanyaggal Osszekotve. Mindegyik egyenletes
vastagsagu és szélességl legyen:
(i) ahajofenék-tisztitd faszerkezet min. 16 x 100 mm
(i) afenékmerevitk, az élmerevitd és a perem min. 16 x 35 mm.

(b) A vaélaszfalakak, a hajofenék-tisztitd faszerkezet, a mereviték és az élmerevité

szabvanymérete egyezzen meg, de a szabadon all6 sarkokat, kivéve a peremet (lasd

lejjebb az (i) szabalyt), le lehet kerekiteni max. 5 mm-es sugarura.

ebben a verzidban nem hasznalt

ebben a verzidbban nem hasznalt

A kozéps6 valaszfal-fenék és az uszonyszekrény oldalai max. 12 mm névieges

vastagsagu rétegelt lemezbdl késziljenek.

(f) Valaszthato szerkezet, hogy az orr és a hatsé tikdr min. 6 mm, max. 12 mm névleges
vastagsagu rétegelt lemezbdl késziljenek.

(g) A fenék és az oldals6 lemezek, a kényokfak és az arbocpad valaszfal min. 6 mm
névleges vastagsagu rétegelt lemezbdl késziljenek.

(h) A fenék és az oldals6 lemezek ugyanolyan névleges vastagsaguak legyen egész
felliletiikon.

(i) A perem merevitjének és a doérzsléc szabadon &ll6 élei legyenek lekerekitve min. 5
mm-es sugarura.

() A tukornél 1évé konyokfak beékelhetdk ugy, hogy felsd felszinlk egy szintben legyen a
perem merevitéinek tetejével.

(k) A rétegelt lemez szabadon 4ll6 élei lefedheték tomor faval vagy rétegelt lemezzel. A
fedés mélysége nem haladhatjia meg a lefedett rétegelt lemez vastagsagat, és
szélessége nem haladhatja meg a lefedett 0sszeillesztett részek szélességét.

Fabol/Epoxibdl késziilt hajotestek szerkezete

(a) A hajéfenék-tisztitd faszerkezet és a fenékmereviték fabdl késziljenek, és legyenek a
fenéklemezhez koét6anyaggal Osszekdtve. Mindegyik egyenletes vastagsagu és
szélességl legyen:

(i) ahajofenék-tisztité faszerkezet min. 180 mm széles

(i) a mereviték min. 70 mm szélesek, kivéve az arbocpad valaszfal eléttit, ahol el lehet
vékonyitani, hogy alkalmazkodjon a fenéklemez alakjahoz

(i) a fenéklemez és a hajofenék-tisztitd faszerkezet vagy a mereviték egylttes
vastagsaga min. 15 mm.

(b) Egy masik lehetéség, hogy a feneket egy vagy tobb rétegelt lemezlapbdl allitsak dssze,
aminek a teljes egyenletes vastagsaga nem kevesebb mint 15 mm. Ha ilyenfajta
felépitést alkalmaznak, nem kotelezd a hajéfenék-tisztitd faszerkezet és a mereviték
hasznalata.
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(b)

(©

(d)

(ii) for the stringers not less than 70 mm wide, except forward of the mast
thwart bulkhead where they may be tapered to conform to the shape of the
bottom panels.

(iii) the thickness of the bottom panel and hog or stringers together shall be not
less than 15 mm

Alternatively the bottom may be constructed of one or more sheets of plywood

with a total uniform thickness of not less than 15 mm. When such a construction

is used, hog and stringers are not required.

The scantlings shown on the plans for the frames, hog and stringers shall be

complied with but exposed corners, except for the gunwale(see rule (f) below),

which may be rounded to a maximum radius of 5 mm.

The bottom panel shall either be stitched to the side panels and transoms with

copper wire at spacing of not more than 60 mm, and/or glued with epoxy glue.

The joints may be taped inside and/or outside with glass tape and resin.

Joints between midship frame and bottom panel, midship frame and the sides

shall be taped with glass tape and resin or glued with epoxy glue fillets.

The midship bottom frame and the daggerboard case sides shall be of plywood

with a nominal thickness of 12 mm.

As optional construction. the bow and aft transoms shall be of plywood with a

nominal thickness of min. 6 mm and max. 12 mm.

The bottom and side panels, knees and mast thwart bulkhead shall be of ply-

wood with a nominal thickness not less than 6 mm.

The bottom and side panels shall each be of the same nominal thickness

throughout.

The exposed edges of the gunwale stringer and the rubbing strake shall be

rounded to a radius of not less than 5 mm.

The knees at the transom may be inset so that their upper surfaces are level

with the top of the gunwale stringers.

Exposed edges of plywood may be capped with solid wood or plywood. The

depth of the capping shall not exceed the thickness of the plywood being cov-

ered and its width shall not exceed the width of the part of assembled parts
being capped.

PLANS - The following are the current official plans: (Wood and GRP)

New 95 GRP plans

Traditional Wooden Plans
Wood/Epoxy Plans

Rigging Plan

Foil Plan

Sail Plan

© 2003 World Sailing Limited
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(c)

Uj 95-6s GRP tervek
Hagyomanyos fa tervek
Fa/epoxi tervek

Felszerelési terv

Vitorla terv

A valaszfalak, a hajéfenék-tisztitd faszerkezet és a mereviték terveken lathatd
szabvanymérete egyezzen meg, de a szabadon all6 sarkokat, kivéve a peremet (lasd
lejjebb az (f) szabalyt), le lehet kerekiteni max. 5 mm-es sugarura.

A fenéklemezt vagy réz huzallal kapcsoljak az oldallemezekhez és tikrokhodz, amely
huzalok max. tavolsaga egymastdél 60 mm, és/vagy epoxi ragasztoval ragasztjak 6ssze.
Az Osszeeresztéseket belulrél és/vagy kivilrél Uveg ragasztészalaggal és gyantaval
egymashoz erésithetik.

A kdzépvalaszfal és a fenéklemez, a kdzépvalaszfal és az oldalak Gsszeeresztéseit
Uveg ragasztoszalaggal és gyantaval kell Osszeer6siteni, vagy epoxi ragasztd
cseppekkel kell azokat 6sszeragasztani.

A kozéps® valaszfal-fenék és az uszonyszekrény oldalai max. 12 mm névleges
vastagsagu rétegelt lemezbdl készlljenek.

Valaszthat6 szerkezet, hogy az orr és a hatsé tikér min. 6 mm, max. 12 mm névleges
vastagsagu rétegelt lemezbdl készlljenek.

A fenék és az oldalsé lemezek, a kdénydkfak és az arbocpad valaszfal min. 6 mm
névleges vastagsagu rétegelt lemezbdl készlljenek.

A fenék és az oldalsé lemezek ugyanolyan névleges vastagsaguak legyen egész
fellletuikon.

A perem merevitéjének és a dorzsléc szabadon allo élei legyenek lekerekitve min. 5
mm-es sugarura.

A tikornél 1évd konyodkfak beékelheték ugy, hogy felsé felszinlik egy szintben legyen a
perem merevitdinek tetejével.

A rétegelt lemez szabadon all6 élei lefedhetbk tdmoér faval vagy rétegelt lemezzel. A
fedés mélysége nem haladhatjia meg a lefedett rétegelt lemez vastagsagat, és
szélessége nem haladhatja meg a lefedett Osszeillesztett részek szélességét.

TERVEK — A hivatalos, érvényben lévé tervek (fa és GRP hajokra) a kovetkezok:

1995. marcius
1996 marciusaban modositva

1997. marcius
1997. marcius

1991. marcius, 1994-ben modositva

Uszony-kormany terv elavult

1994 marcius

Ervényes: 2017. januar 1-t6l
Utolsé kiadas: 2016. januar 1., modositva 2017. aprilis 13.

© 2003 WORLD SAILING Limited
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Addendum

Below are detailed references to the World Sailing Regulations that are mentioned in our class
rules. These extracts are accurate as of 1st January 2016, please confirm that they have not
been amended by checking on the World Sailing website.

http://www.sailing.org/tools/documents/2017RegulationsClean-[21948].pdf

World Sailing Advertising Code

20.2.4

Any Advertising and anything advertised shall meet generally accepted moral and
ethical standards. Any Advertising which is political, religious, racial or propaganda shall
not be displayed on a boat, personal equipment or any other object on board a boat
while Racing. Attention is also drawn to the laws of individual nations which may restrict
Advertising within their territory or territorial waters. (See Class Rule 2.8)

20.3 Competitor's Advertising

. 20.3.2 Subject to any limitations on Advertising in

4 ] the applicable class rules or the rules of the
, T relevant System, Advertising chosen by the Person
@ L in Charge may be displayed on a boat or part there-
of, except on the areas detailed in Regulation 20.4

-

and Table 1. See the World Sailing website for
| . details of Table 1. The picture left shows the
L By space that can be used for both Event Advertising
and competitor advertising. Sailors may also
display advertising on their clothing provided that
/ S ooy, it complies with class rule 2.8 and World Sailing
[ k 20.2.4 above. Please note that at some events
= (IODA team racing events for example) sailors
may be required to wear bibs or other means of
S —= o identification which may cover personal
] advertising. This requirement should be stipulated
s [ in the Notice of Race for the event.

| 20.6 Sponsor’s Advertising of World Sailing

| Classes and Recognized Systems
20.6.1 A World Sailing Class and a Recognized
System may enter into a contract with a sponsor

which will require the boats of that World Sailing Class or certified under that Recognized System
to display such sponsor's Advertising provided that:

(a) the relevant Class Association or the governing body of the Recognized System, in
accordance with its rules, has previously approved the principle of a sponsorship
contract; and

(b) the displaying of such sponsor's Advertising is restricted to areas reserved to the
Organizing Authority as detailed in Regulation 20.4 and Table 1; and

(c) the boats are only required to display such sponsor's Advertising at events at which
that World Sailing Class or that Recognized System is the Organizing Authority, or at
events for which that World Sailing Class or that Recognized System have executed a
written agreement with the Organizing Authority permitting the boats to display such
sponsor's Advertising.

The International Class fulfilled the requirements of 20.6.1 in 2011 and have first claim to the bow
area of all Optimists at their International Class Championships

20.6.2
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The National Class Association of a World Sailing Class or the national governing
body of a Recognized System shall not, without the prior written consent of respectively
the World Sailing Class Association or the international governing body, enter into a
sponsorship contract requiring the boats to display Advertising.

Kiegészités

Az alabbiakban részletezve megtalalhatéak azok az WORLD SAILING rendelkezések, amelyek jelen
osztalyszabalyzatban emlitésre kerlilnek. Ezek a kivonatok 2013. janudr 1-én pontosak, nem kerltek
modositasra az WORLD SAILING weboldalanak ellenérzésével.
http://www.sailing.org/tools/documents/2017RegulationsClean-[21948].pdf

WORLD SAILING Reklamszabalyzat
20.2.4 Barmilyen reklamnak és barminek, amit reklamoznak meg kell felelnie az altaldanosan
elfogadott moralis és etikai normaknak. Egy hajon, személyes felszerelésen vagy barmi mas
targyon a versenyben 1év6 hajo fedélzetén nem jelenhet meg semmilyen reklam, ami
politikai, vallasi, faji vagy propagandista. Felhivjuk a figyelmet azokra az egyes nemzetek
altal megszabott térvényekre, amelyek szigorithatjak a reklamozast sajat terlletiikdn vagy
sajat vizeiken. (Lasd Osztalyszabalyzat 2.8)
20.3  VersenyzOk hirdetése
20.3.2 A felelés személy altal kivalasztott
reklamot meg lehet jeleniteni a hajon vagy
annak egy részén, kivéve a 20.4-es
rendelkezésben és a Tablazat 1-ben
részletezett terlileteken azzal a kikotéssel,
hogy megfelelnek a megfeleld
R osztalyszabalyzatnak vagy a relevans
szervezetnek. Lasd az WORLD SAILING
/ S weboldalat a Tablazat 1 részleteihez. A bal
W e oldalon talalhaté kép bemutatja azt a teriiletet,
[T amit egy esemény reklamozasara, illetve a
/ B W versenyz6i reklamozasra lehet hasznalni. A
| S T —— ‘C‘:_ vitorlazok ruhaikon is viselhetnek reklamot,
/ E F‘{e“kla‘mozés itt nem megenge;;t\ ey \‘:‘ feltéve’ hogy az megfelel jelen_
R osztalyszabalyzat 2.8-as pontjanak és a fenti
WORLD SAILING 20.2.4-nek. Megjegyzend®,
— hogy néhany eseményen (pl. IODA
A csapatversenyek) a vitorlazéknak mezt vagy
f mas azonosité eszkdzt kell viselnilik, amely
-~ - . - elfedheti a személyes reklamot.
/ Hajétest hatsé része esemény Hajotest elsc‘)’v4(5%-'a 7 20.6 WORLD SAILING osztalyok
/ reklamozasara, versenyzének csak esemény reklamoza- J

/ '\ ideiglenes matrica hasznalatéra sara / SZpOnZOrainak reklamozasa és

P

y 7 r T elismert szervezetek

& 20.6.1 Egy WORLD SAILING osztaly és
egy elismert szervezet kothet
megallapodast egy

szponzorral, amely megkoveteli a bizonyos WORLD SAILING hajéosztaly vagy a bizonyos elismert
szervezet altal igazolt hajoktdl, hogy a szponzor reklamjait megjelenitsék feltéve, hogy a rekldamozas
megfelel a kdvetkez6 pontoknak:

(a) a relevans osztalyszdvetség vagy az elismert szervezet kormanyzé testilete a szabalyainak
megfeleléen el6zéleg elismerte a szponzori szerz6dés alapelveit és

(b) az ilyenfajta szponzori reklamozas megjelenitése azokra a terlletekre korlatozédik, amelyeket a
20.4-es rendelkezés és a Tablazat 1 a rendezé hatdsagnak jeldlt ki és

(c) a hajok csak azokon az eseményeken koételesek ilyen szponzori reklamot viselni, ahol az adott
WORLD SAILING osztdly vagy az adott elismert szervezet a rendezd hatésag, vagy olyan
eseményeken, ahol az adott WORLD SAILING osztaly vagy az adott elismert szervezet irasban
megegyezett a rendez6 hatésaggal, amelyben engedélyezi, hogy a hajok ilyen szponzori reklamot
viseljenek.

A Nemzetkdzi Osztaly teljesitette a 20.6.1 kdvetelményeit 2011-ben és elsészamu joga van az orr
teriilethez minden optimisten a nemzetkdzi osztaly bajnoksagain.

4
Y

20.6.2 Egy WORLD SAILING osztaly nemzeti osztalyszOvetsége vagy egy elismert szervezet
nemzeti kormanyz6 testillete a megfelel6 WORLD SAILING osztalyszévetség vagy a
nemzetkdzi kormanyzo testiilet el6zetes beleegyezése nélkil nem léphet olyan szponzori
megallapodasba, amely megkodveteli reklamok viselését hajokon. 61
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Az optimist részei angolul — németiil — magyarul

No. English Deutsch Magyar

1. rudder Ruder kormény

2. tiller Pinne kormanyrad

3. tiller extension Pinneausleger kormanyhosszabbito
4. daggerboard Schwert uszony

S daggerboard case Schwertkasten uszonyszekrény
6. daggerboard elastic Schwertgumi uszonyt régzitd gumi
7. bow Bug hajoorr

8. side Seite hajoé oldala

9. gunwale Seitendeck, Bordwand hajoperem, dekk
10. Transom/stern Spiegel, Heck hajo fara, hajotiikor
11. bouyancy Auftriebskérper 1égzsak

12. toe strap Ausreitgurt labakaszto, kitilégurtni
13. mainsheet Grolischot shott

14, block Block csiga

15. mast thwart Mastbank arbocpad

16. mast Mast arboc

17 mast lock Mastsicherung arbocbilines

18. sprit Sprit gaff

19. sprit adjuster Sprittalje gaff-felhuzo kotél
20. boom Baum bumm

21. boom jaw Baumgabel bummvilla

22, vang (kicking strap) Baumniederholer alba

23. sail tie Biindsel spagdca

24. cringle (hole) Ose fémkarika, szem
25; luff Vorliek elséél

26. foot Unterliek alsoél

27: head Kopf felsoél

28. leech Achterlick hatsoél

29, roach Achterliekskriimmung hatsoél ive

30. peak Segelkopf Vitorla csiicsa, halfej
3L throat ;S_‘igliﬁig ﬁ:;euizsg:ﬁ;]ﬁ vitorla diibel feloli része
32; tack Segelhals vitorla téve

33. clew Schothorn vitorla hatso sarka
34. outhaul Unterliekstrecker hatsoél

35. cleat for kicking strap Klemme fiir Baumniederholer alba kotélfogdja
36. batten Segellatten latni

37. batten pocket Segellattentasche latnizsak

38. Burgee/wind indicator Verklicker szeljelzo

39. painter Vorleine kikotokotel

40. | midship beam/bulkhead Reitbank valaszfal

41, maststep Mastfuly arboctalp

42. bailer OsfaB mericske
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